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Elektrifizierung und NeiTech Allgäu
Lage im Netz

Elektrifizierung und NeiTech-Ausbau

NeiTech-Ausbau
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Neigetechnik-Ertüchtigung Buchloe – Kempten – Lindau   

� Ertüchtigung der Strecke Buchloe – Kempten –
Lindau für den Verkehr mit Neigetechnik-
Fahrzeugen

� Investvolumen 8,5 Mio. €

� Finanzierung aus Bundesmitteln

� geplante Inbetriebnahme bis 12/2011
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Elektrifizierung der Strecke Geltendorf – Memmingen –
Lindau und Ertüchtigung der Strecke für Neigetechnik

� Elektrifizierung der Strecke Geltendorf –
Memmingen – Lindau sowie Ertüchtigung für den 
Verkehr mit Neigetechnik-Fahrzeugen 

� Investvolumen 210 Mio. €

� Teilweise Vorfinanzierung über zinslose Darlehen 
des Freistaats Bayern und der Schweiz

� Gremienbeschlüsse 2009
(DB Netz AG/DB AG)

� Baubeginn noch in 2010

� Planfeststellung 2009 - 2012

� Inbetriebnahme vsl. 2015
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Elektrifizierung Geltendorf – Memmingen – Lindau 
Maßnahmen DB Netz

Maßnahmen DB Netz AG 

• Grunderwerb: ca. 5500 m2

• Hochbauten: ca. 29 Schalthäuser für Bahnübergange (BÜ) und 
Telekommunikation und Bahnstrom

• Straßen: Herstellung von Längswegen zwischen BÜ

• Bahnkörper: Oberbauertüchtigung, Entwässerung, 

• Eisenbahnüberführungen: Erweiterungen, Anpassungen, Neubau, Rückbau

• Schallschutz: nahezu unveränderte Zugzahlen, Konkretisierung im Zuge 
der Planung

• Oberbau: Gleiserneuerung, neue BÜ-Beläge, Rampenanpassungen

• Signalanlagen: Anpassung ca. 40 BÜ-Anlagen, neue Verkabelung  
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Elektrifizierung Geltendorf – Memmingen – Lindau 
Maßnahmen DB Netz

Maßnahmen DB Netz AG 

• Fernmeldeanlagen: Einbau neuer Kabelführungssysteme

• Bahnstromanlagen: ca. 223 km Fahr- und Speiseleitung
- 184 km Streckengleise
- 39 km Bf-Gleise
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Elektrifizierung Geltendorf – Memmingen – Lindau 
Maßnahmen DB Station & Service

Maßnahmen DB Station & Service

Umbau Bahnhof Türkheim (Bay) Bahnhof
Variante 1
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Elektrifizierung Geltendorf – Memmingen – Lindau 
Maßnahmen DB Station & Service

Maßnahmen DB Station & Service

Umbau Bahnhof Türkheim (Bay) Bahnhof
Variante 2
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Elektrifizierung Geltendorf – Memmingen – Lindau 
Maßnahmen DB Station & Service

Maßnahmen DB Station & Service

Neubau einer Bahnsteigunterführung Bahnhof Kißlegg
Grund: Erfordernis gleichzeitiger Einfahrten aus Fahrplangründen
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Elektrifizierung Geltendorf – Memmingen – Lindau 
Maßnahmen DB Energie

Maßnahmen DB Energie

• Ergänzungen am bestehenden Unterwerk Geltendorf: 
- zsl. Umspanner 15 MVA aus Redundanzgründen

• Neu zu errichtendes Umrichterwerk im Raum Leutkirch:
- genauer Standort von Lage der 110-kV-Drehstromleitungen abhängig 
- zwei Standardumrichter à 15 MVA aus Redundanzgründen

• Neubau einer Schaltanlage in Lindau als Verbindung zur ÖBB

• Oberleitungsausrüstung:   
Abschnitt Geltendorf – Buchloe: 2 x Re 200 mit 2 Feederleitungen
Abschnitt Buchloe – Hergatz: 1 x Re 200 mit 1 Feederleitung
Abschnitt Hergatz – Lindau: 2 x Re 200
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Perspektiven des Fernverkehrs München – Memmingen – Zürich 

Ist-Zustand:

� 3 Zugpaare pro Tag über Memmingen 

� Fahrzeit München – Zürich beträgt 4 Std. 10 Min. 

� Einzelverbindungen ohne Taktfahrplan 

� Diesellokbespannte Wagenzüge
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Auch Schienenpersonennahverkehr aus und in Richtung 
München profitiert von der Elektrifizierung

Nach Elektrifizierung und NeiTech-Ertüchtigung der Strecke:

� Zukünftig 6 Zugpaare pro Tag über Memmingen im 2-Std-Takt

� Verkürzung Fahrzeit München – Zürich auf 3 Std. 15 Min.

- München – Memmingen 1 Std.  
- Memmingen – Zürich 2 Std. 15 Min.

� Umstellung auf moderne elektrische Triebzüge
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Auch Schienenpersonennahverkehr aus und in Richtung 
München profitiert von der Elektrifizierung

Nach Elektrifizierung und NeiTech-Ertüchtigung der Strecke:

� Verkürzung der Fahrzeiten auch im Nahverkehr München – Lindau durch 
elektrische Traktion möglich

� Memmingen wird vollwertiger Taktknoten – Bessere Anschlüsse vom 
Fernverkehr zum Nahverkehr im Allgäu
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Perspektiven des Güterverkehrs
Kaum verbesserte Anbindung an die deutschen Zulaufstrecken

Weiterhin schlechte Anbindung 

des Rangierbahnhofs München 

an das Allgäu (keine direkte 

Verbindung)

Kopfmachen in München Laim Rbf

erforderlich

Mögliche Zulaufstrecken über 

Augsburg und Ulm nicht elektrifiziert

Eingleisigkeit von Buchloe bis Hergatz

Hohe Streckenauslastung durch SPV

-

-

-

-
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Perspektiven des Güterverkehrs
Auch Schweizer Zulaufstrecken zum Gotthard nicht leistungsfähig 

Die mögliche Zulaufstrecke für 

Güterzüge vom/zum Gotthard wird 

gekennzeichnet durch:

� mehrere lange eingleisige Strecken-
abschnitte

� Kopfmachen der Züge in Feldkirch und 
Buchs erforderlich

� Strecken wg. Steigungsabschnitten nur 
mit erheblichen Einschränkungen für 
Güterzüge befahrbar 

� lange Ost-West-Umfahrung über die 
Zentralschweiz erforderlich

KARTE SCHWEIZ

K

Eingleisige Strecke

Fahrtrichtungswechsel (Kopfmachen)

Steigungsstrecke 

Signifikante Verkehrsverlagerungen 
bzw. Verkehrssteigerungen im 
Güterverkehr nicht zu erwarten
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Perspektiven des Güterverkehrs
Fazit

Weiter 
eingleisige 
Strecke

Keine neue 
Güterver-
kehrsachse

Zugzahlen-

Prognosen der 

DB Netz AG 

unterstellen 

max. einstellige 

Zahl innerhalb 

von 24 Std.

� Strecke in Deutschland zwischen Buchloe und Hergatz 
bleibt eingleisig – Keine attraktiven Kapazitäten und 
Fahrzeiten für den Güterverkehr zu erzielen 

� Gotthard-Zulauf auch in Schweiz nicht attraktiv

� Aus Sicht der DB sehr begrenztes Potential für 
Verlagerung des Güterverkehrs Deutschland – Italien via 
Allgäu statt wie bisher über die Brenner-Achse

� Allenfalls vereinzelt regionaler Güterverkehr Bayern –
Schweiz denkbar

Regionaler 
Güterver-
kehr
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Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit

Zukunft bewegen.


