Fahrrad — ganz selbstverstdandlich in Memmingen

In Memmingen ist Rad fahren seit jeher eine ganz selbstverstandliche Sache.

Auch wenn sich die Stadt Memmingen bereits zum Allgau rechnet, so ist es innerhalb
des Stadtgebiets doch recht eben. Beglnstigt durch diese Topografie und relativ kur-
ze Entferungen, ist hier das Fahrrad traditionell ein allgemein akzeptiertes und um-
fassend genutztes Verkehrsmittel. Bereits ein groer Teil der Schilerinnen und
Schuler ist daran gewohnt, den Schulweg bei nahezu jedem Wetter mit dem Rad zu-
rick zu legen, und wenn irgend maglich wird dies dann auch auf den Weg zur Arbeit
und die Freizeitaktivitaten Ubertragen. Und selbst der Einkauf auf dem Wochenmarkt
wird, wenn es die Gesundheit zulasst, bis ins hohe Alter mit dem Einkaufskorb am
.-Radl“ erledigt.

Im Rahmen der Erhebungen zum neuen Verkehrsentwicklungsplan wurde im Herbst
2004 auch der Radverkehr erfasst, und diese Zahlen haben das oben gesagte ein-
drucksvoll bestatigt:

Fur den Weg zur Schule bzw. Ausbildung
wird erwartungsgemaf mit 35% der hdchste
Anteil erreicht; fir Wege zur Arbeit, in der
Freizeit und zum Einkaufen mit 23% - 25%

Verkehrsmittelwahl in der Stadt Memmingen
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Auch die ,Radlfreunde Memmingen®
sind ein Ausdruck der Wertschat-
zung des Fahrrades. Soweit das
Wetter auch nur einigermalen er-
traglich ist, wird seit Jahren einmal
pro Woche in grol3er Gruppe zu ei-
ner ausgedehnten Radtour gestartet.
Da dies werktags stattfindet versteht
es sich fast von selbst, dass die
Mehrzahl der Teilnehmer nicht su-
persportliche ,Freaks” sondern eher
aktive Ruhestandler sind.

Das Radportal Memmingen — Unter-
allgau erganzt das Freizeitangebot
der Stadt nicht nur fir Touristen,
sondern auch fur die radaktiven Bur-
gerinnen und Blrger der Stadt. In
dem Gemeinschaftsprojekt mit dem
Landkreis werden fur die Radtouren
GPS-Tracks zur Orientierung bereit-
gestellt und alle Aspekte fiir einen
sanften Radtourismus angeboten -
www.memmingen.de/freizeit.html

,Mit dem Rad zur Arbeit* heil3t die
gemeinsame Aktion der Allgemeinen
Ortskrankenkassen (AOK) und des
Allgemeinen Deutschen Fahrrad-
Clubs (ADFC). Hier gilt es innerhalb
eines Zeitraumes an moglichst vielen
Tagen mit dem Fahrrad zur Arbeit zu
fahren. An der letztjahrigen Aktion
haben bundesweit 125 000 Radfah-
rerinnen und Radfahrer teilgenom-
men. Alleine die Beschaftigten der
Stadt Memmingen stellten 192 Teil-
nehmerinnen und Teilnehmer.

Im Jahr 2006 war diese ,Gesund-
heitsaktion“ mit dem Wettbewerb flr
die fahrradfreundliche Kommune
verbunden. Die Stadt Memmingen
belegte hier in der Kategorie der
Kommunen bis 50 000 Einwohner
den 4. Platz — im Jahr 2005 beim
Fahrradklimatest des ADFC in der
Kategorie der Kommunen unter
100 000 Einwohner in Bayern sogar
den 1. Platz. Auch diese Zahlen und

mit dem Rad zur Arbeit (Klinikum Memmingen)
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Wertungen belegen, dass das Fahrrad in Memmingen mit Hauptverkehrsmittel ist.



Bei diesen Voraussetzungen ist es nicht mehr notwendig, intensiv fur die Nutzung
des Fahrrades zu werben.

Vielmehr muss durch zahlreiche wohl Uberlegte Mallhahmen das Rad fahren erleich-
tert, angenehmer und sicherer gemacht werden. Diese Aufgabenstellung wird seit
langer Zeit in Arbeitsgruppen aus Poalitik, Verwaltung und Polizei sowie unter hinzu
ziehen von Interessenvertretern verfolgt. Andererseits ist der ,Wunschzettel® fir wei-
teren Ausbau oft umfangreicher, aufwandiger und schwieriger umsetzbar als dort, wo
man nahe ,Null“ anfangt.

Radwegekonzeption

Die Radwegekonzeption in Memmingen sieht vor, dass der Radfahrer aus den um-
liegenden Ortsteilen und Wohngebieten sternformig von auf3erhalb auf strallenbe-
gleitenden Radwegen oder Uber Fahrradstralden bis zum Altstadtring der Innenstadt
gelangen kénnen. Bereits vor vielen Jahren wurde in der Buxacher Stralde eine sol-
che Fahrradstrale eingerichtet und hat sich gut bewahrt. Kraftfahrzeuge sind hier
zwar zu gelassen, mussen aber bei deutlich reduzierter Geschwindigkeit besondere
Rucksicht auf Radfahrer nehmen. Lediglich die fehlende, klare gesetzliche Regelung
der Hochstgeschwindigkeit fur Kraftfahrzeuge sorgte hier anfangs fur etwas Verwir-
rung. Die Buxacher Stral3e ist der westliche Teil einer West-Ost-Radachse, von rela-
tiv dicht besiedelten Wohngebieten im Westen in die Altstadt und wieder hinaus in
die 6stlichen Wohngebiete. Durch Auflassen eines schienengleichen Bahnibergangs
und Bau einer grofdzugigen Unterfuhrung mit Fahrradspuren und —Rampen konnte
vor einigen Jahren auch der Ostlich Teil dieser Achse deutlich aufgewertet werden.

Daruber hinaus ist Memmingen gut an die regionalen Radwanderwege angebunden.
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Im unmittelbaren Altstadtbereich ist durch die schmalen Stralen meist keine separa-
te Ausweisung von Radwegen maoglich; daher hat man sich frihzeitig darauf festge-
legt, hier grundséatzlich darauf zu verzichten, um Ubergangsprobleme zu vermeiden.
Allerdings fuhrt diese Festlegung gelegentlich zu neuen Diskussionen.

Durch Umbeschilderungen von bestehenden Einbahnstralden zu sog. unechten Ein-
bahnstra3en ( nur VZ "Verbot der Einfahrt" ohne VZ "Einbahnstrafl3e") wird den Rad-
fahrern die Mdglichkeit erdffnet diese StralRen auch in Gegenrichtung zu benutzen.
Auch engere Gassen werden fur den Radfahrer zuganglich gemacht.



Zur besseren Verbindung der sternformig verlaufenden Einfallstraen erfolgte auch
die Offnung der Gehwege entlang des "Mittleren Ringes" zu kombinierten Geh- und
Radwegen

frei

Rote Radwegfurten

An wichtigen unsignalisierten Einmindungen und Zufahrten, die die Radwege kreu-
zen, erfolgt eine rote Markierung zum Schutz der Radfahrer bzw. zum Hinweis fur die
Autofahrer, dass er auf die querenden Radfahrer besonders achten muss. Die roten
Radwegfurten werden immer wieder farblich erneuert.

Ubergangsstein

Mit dem weiRen Ubergangsstein, der
von einem Mitarbeiter des Tiefbauam-
tes der Stadt Memmingen entwickelt
wurde, ist eine ausreichende Wasser-
fuhrung in den meist hhenmalig prob-
lematischen Einmundungsbereichen
von Strallen gewahrleistet und der
Radfahrer kann eben den Ubergang
zwischen Radweg und Stralle benut-
zen.

Fahrradparkhaus

Die Stadt Memmingen baute in der Zeit
von April 2003 bis April 2004, mit For-
derung der Regierung von Schwaben
(Freistaat Bayern - Gesamtfordergrof3e
ca. 50%), die Nahverkehrsschnittstelle
am Bahnhof aus. Neben Mal3nahmen
am Zentralen Omnibusbahnhof (ZOB),
der Neugliederung der Taxi-Spur, der
Neuanlage von Ful3- und Radwegen, wurden auch die Fahrradabstellmdglichkeiten
verbessert.




Im Rahmen dieser Mallnhahme wurde ein
Fahrradparkhaus fur circa 265 Fahrrader —
davon ca 20 abschlie3bare Boxen - sudlich
des Bahnhofs, zwischen ZOB und Bahngleis
errichtet. Ziel ist, die Fahrrader an diesem
zentralen Verteiler geschutzt, geordnet und
sicher unterzubringen.

Das Fahrradparkhaus schlagt bei circa 1500
m?* mit ca. 275.000 € zu Buche.

In das Fahrradparkhaus sind 3 Buswarte-
hauschen (Fahrgastunterstande) integriert.
Die Buswartehauschen sind Stahlbetonfertig-
teile ohne weitere Beschichtung. Sie sind
niveaugleich zu begehen und somit barriere-
frei nutzbar.

Fur die Buswartehauschen und die Uber-
dachten Fahrradabstellanlagen wurde ein
einheitliches Architektur- und Gestaltungs-
konzept (Reduktion auf wenige Materialien,
technisch gepragt, klare Linien, raumbilden-
de Dimension) gewahilt.

Insbesondere im Bereich des ZOB ist eine
baulich formulierte Raumkante erforderlich,
da hier das Altstadtfeld unvermittelt in die
weitlaufigen Gleisanlagen Ubergeht.

Zudem sollte die ,Schnittstelle und das
Thema OPNV pragnant formuliert und ent-
sprechend seiner Wertbeimessung im offent-
lichen Raum dargestellt sein.

Eine solche Konzentration von Fahrrad-
Stellplatzen ist jedoch eher als Ausnahme,
wie hier an der OPNV- Schnittstelle, zu se-
hen. Dem Charakter des Radverkehrs — mit
Muskelkraft und umweltfreundlich direkt an’s
Ziel — wird eher eine Vielzahl von kleineren
und gut verteilten Abstellmoglichkeiten ge-
recht. Wenn diese, generell oder bei beson-
deren Anlassen, nicht in ausreichendem Um-
fang vorhanden sind, dann darf man sich
nicht wundern, wenn ,wild“ abgestellt wird.
Aufgrund unterschiedlichter Interessen der
Geschaftsleute und Anwohner ist dies jedoch
nicht immer zufriedenstellend umsetzbar.

So wird erfahrungsgemal das Fahrverbot in
der Fulgangerzone oder die Geschwindig-
keitsbeschrankung in verkehrsberuhigten
Bereich nur unzureichend beachtet — ohne
dass dies jedoch den Vorteilen Abbruch tut.
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