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1 Motivation und Projekthintergrund

1.1 Neue Anforderungen an die Mobilitats- und Verkehrsplanung

Mobil sein zu kénnen ermgglicht die aktive Teilnahme am gesellschaftlichen Leben. Unter ande-
rem die Versorgung, Beschaftigung, Bildung, Erholung und wichtige 6konomischen Prozesse
sind mit Ortsveranderungen verbunden, erfordern somit unter anderem die Mobilitat von Men-
schen und Gutern.

Mobilitat ermdglicht somit die Wahrnehmung wichtiger Grundbedurfnisse des Menschen und
kann daher selbst als ein solches gesehen werden. Sie ist zudem Grundlage und Ausdruck einer
funktionierenden arbeitsteiligen Volkswirtschaft, in der wohnen und arbeiten zumeist raumlich
entkoppelt ist.

Neben diesen wichtigen Vorteilen, verursacht insbesondere der aus der Mobilitat resultierende
Verkehr jedoch auch 6kologische, soziale und 6konomische Belastungen oder Schaden. Diese
Folgewirkungen fiihren wiederum zu einer Verminderung der Lebensqualitat fur viele und bergen
die Gefahr, die Lebensgrundlage zukunftiger Generationen nachhaltig zu schadigen.

Deutlich wird dies unter anderem an der heute in den Fokus gerlickten Problematik im Bereich
Luftreinhaltung und Klimaschutz. Zu Abwehr schwerwiegender negativer Folgen besteht ein un-
mittelbarer Handlungsbedarf auf allen Ebenen nationaler, aber auch kommunaler Planungen.

Aber auch die dariiber hinausgehende Belastung des Okosystems und des Menschen durch
Schadstoffe, das Erfordernis eines geringeren Verbrauchs von Ressourcen, die noch zu hohen
Unfallzahlen mit Schwerverletzten oder Toten, sowie notwendige Anpassungen der Infrastruktur
und Mobilitatsangebote an neue und zukunftsorientierte Technologien, erfordern eine neue Sicht-
weise auf den kommunalen Baustein ,Verkehr und Mobilitat”.

Hierbei ist ein differenzierter Blick auf die Mobilitatsursachen, Verkehrsmittel und verschiedenen
Belange aller Mobilitatsbeteiligten notwendig. Auch sind die Bedurfnisse von Alteren, Kindern und
mobilitatseingeschréankten Personen im Besonderen zu beachten.

Um den Herausforderungen zur Erhaltung und Verbesserung der Lebensqualitat fur heutige und
zukunftige Generationen gerecht zu werden, muss der Bereich Mobilitdt neugestaltet werden,
auch weil die Mobilitat und der daraus resultierende Verkehr in den letzten Jahren weiter zuge-
nommen haben.

< Verkehr soll nicht mehr nur bewaltigt bzw. nachfrageorientiert bedient werden, sondern
so weit wie maglich zielorientiert gestaltet und als Mobilitat in der Gesamtheit verstanden
werden.

< Die Anforderungen an den Umwelt- und Gesundheitsschutz, die Sicherung und Erho-
hung der Lebensqualitat fir zuklinftige Generationen erfordern einen Mobilitatswandel!
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1.2 Projekthintergrund

Im Hinblick auf diese Herausforderungen mochten das Land Bayern und die Stadt Memmingen
Wegbereiter einer nachhaltigen und umweltvertraglichen Mobilitat der Zukunft sein. Um den hier-
fur erforderlichen Wandel im Mobilitatsverhalten und -angebot voranzubringen, mdchte das Bay-
erische Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr die Mobilitat in Memmingen unter Ein-
beziehung des Umlandes untersuchen lassen und so eine verkehrstragertbergreifende Modell-
region ,Zukunft der Mobilitat" initiieren.

Der Raum Memmingen ist hierbei durch die Raumstruktur, mit staddtischem und sehr [&ndlichem
Charakter, als auch durch das Vorhandensein aller relevanten Verkehrstrager (Stral3en-, Schie-
nen- und Luftverkehr) besonders geeignet und daher als Untersuchungsraum ausgewahlt wor-
den.

Zur Schaffung der notwendigen Rahmenbedingungen sollen mit der Untersuchung und kontinu-
ierlichen Planung von Mobilitdt und Verkehr zielgerichtete integrierte Losungen fur eine nachhal-
tigere Mobilitat der Zukunft gefunden und umgesetzt werden. Hierbei ist das regionale Umland in
der Betrachtung zu bericksichtigen.

Die Mobilitatsstruktur und die einzelnen Mobilitatsformen (u. a. Individualverkehr, OV, Radfahren
oder auch zu Ful’ gehen) sollen hierbei nicht als Einzelsysteme gesehen, sondern als in Wech-
selwirkung zueinanderstehendes Gesamtsystem verstanden werden.

Ziel des Konzepts ist auch die Verzahnung der aktuellen und kiinftigen Siedlungsstruktur mit einer
verkehrsmittelibergreifenden Mobilitatsplanung.

1.3 Vorgehensweise

Der Konzepterstellung liegt ein mehrstufiger Planungsprozess zugrunde. Die Methodik orientiert
sich dabei zusétzlich zu den Vorgaben des Auftraggebers, an Hinweisen der Forschungsgesell-
schaft fur StralRen- und Verkehrswesen e. V. (FGSV) zur Verkehrsentwicklungsplanung sowie
Hinweisen der Europaischen Kommission zur nachhaltigen Mobilitatsplanung in stadtischen Rau-
men.

Wahrend in der Verkehrsentwicklungsplanung noch vor einigen Jahren der Fokus starker auf die
Steuerung und leistungsfahige Fuhrung des Verkehrs gerichtet war, tbernehmen oder erganzen
Mobilitatskonzepte heute diese Aufgabe, um das Verkehrsgeschehen zielgerichtet zu gestalten.

Daraus ergibt sich heute ein vollkommen anderer Handlungsansatz. Anstatt hauptsachlich auf
Wirkungen zu reagieren, sollen durch die Neugestaltung von Rahmenbedingungen und Mobili-
tatsangeboten die Wirkungen zielgerichtet beeinflusst oder hervorgerufen werden.

Auf européischer Ebene wurde hierzu ein Verfahren zur Erarbeitung eines nachhaltigen Stadt-
mobilitatsplans (Sustainable Urban Mobility Plans, kurz: SUMP) erarbeitet und zur Verfligung ge-
stellt. Hierdurch soll die Verkehrsentwicklungsplanung in stéadtischen RAumen neu ausgerichtet
werden (siehe auch Abbildung 1, Seite 3).
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Abbildung 1: Verfahrensschritte zur Erstellung eines Sustainable Urban Mobility Plans (SUMP)

Bildquelle: Forschungs- Informationssystem Mobilitat und Verkehr (FIS), Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI)

In der Grundstruktur &hnelt diese durch die Europdische Union verotffentlichte Vorgehensweise
den durch die Forschungsgesellschaft fur Straf3en- und Verkehrswesen e. V. (FGSV) veroffent-
lichten Empfehlungen zur Verkehrsentwicklungsplanung auf bundesdeutscher Ebene.

Auch hier bilden die Phasen:

» Vororientierung

Problem- / Chancenanalyse mit Festlegung der Ziele

>
» MaRnahmenuntersuchung mit Abwagung und Entscheidung
>

Umsetzung und Wirkungskontrolle

die Grundstruktur einer Konzepterstellung (siehe auch Abbildung 2, Seite 4).
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Entsprechend diesem empfohlenen und bewéhrten Verfahren ist auch die Erarbeitung des Mobi-
litatskonzeptes Memmingen in funf Projektphasen untergliedert. Die einzelnen Bearbeitungsab-
schnitte orientieren sich damit an folgenden Leitfragen:

B Was haben wir bereits?
— Projektphase 1: Vororientierung/Vorbereitung/Einbindung von Daten und Akteuren

Wo wollen wir hin?
— Projektphase 2: Festlegung von Zielen und Leitbildern

@ Was hindert uns, was hilft uns, die Ziele zu erreichen?
— Projektphase 3: Phase der Problem- und Chancenanalyse

B Was muissen wir tun, um die Ziele zu erreichen?
— Projektphase 4: MaBhahmenuntersuchung mit Abwéagung und Entscheidung

B Wie gehen wir vor und sind wir auf dem richtigen Weg?
— Projektphase 5: Konzept zur Umsetzung und Wirkungskontrolle
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Die Mobilitatsplanung ist hierbei ein Teilprozess der kommunalen, regionalen und nationalen Pla-
nungen. Eine isolierte Betrachtung ist daher nicht zielfihrend und der integrative Ansatz zur Er-
arbeitung eine wichtige Anforderung an den Planungsablauf. Die Integration findet dabei auf allen
Planungs- und Beteiligungsebenen statt.

So mussen z. B. auch neben der Berilicksichtigung von Verkehrsursachen die Bedurfnisse ver-
schiedener Nutzergruppen und relevanter Akteure einbezogen werden. Bei der Erstellung des
Integrierten Mobilitatskonzeptes Memmingen spielen daher folgende Integrations-Aspekte eine
zentrale Rolle:

Sektorale Integration Integration anderer Fachplanungen und gesetzlich vorgegebener Pla-
nungen. Abstimmung mit Klimaschutz, Gesundheitsschutz (z.B. Luft-
/Larmschutz), Finanzplanung und anderen Fachplanungsgebieten, Be-
ricksichtigung anderer kommunaler Belange (z. B. Anforderungen an
Wirtschaftsstandort, Hochwasserschutz, Grol3veranstaltung, usw.).

Vertikale Integration Bertcksichtigung Ubergeordneter Fachplanungen, z. B. Bundesver-
kehrswegeplan, Landesverkehrsplan/-programm, Regionalverkehrs-
plan, Flachennutzungsplan.

Horizontale Integration Abstimmung mit Fachplanungen benachbarter Raume. Beriicksichti-
gung von Kooperationen.

MalRnahmenintegration Aufnahme und Neubewertung der noch offenen Malinahmen aus friihe-
ren Konzepten. Forderung von Multi- und Intermodalitét.

Modale Integration Integration aller Teilsysteme (MIV, OV, SPNV, Fahrrad, ZufuRgehen, al-
ternative Mobilitdétsangebote). Erarbeitung eines strategischen Rah-
mens fir MalRhahmen bei Teilkonzepten.

Ursachenintegration Grunde fir Mobilitat und Verkehrsverhalten. Raumanalyse. Betrachtung
von Wegezwecken im Personen- und Wirtschafts- bzw. Guterverkehr.

Zeitliche Integration Kontinuierliche Datenaufnahme und Wirkungsanalyse. Kontinuierliche
Priifung, ob Fortschreibung der Konzeption erforderlich wird.

Integration der Systematische Beteiligung u.a. von Burgern, Interessensvertretern und
Offentlichkeit Anbietern im Bereich Mobilitat (Stakeholder)
Soziale Integration Berticksichtigung der verschiedenen sozialen Gruppen, z. B. Altere, Kin-

der, Familien, sozial Schwachere, Mobilitdtseingeschréankte.

Tabelle 1: Integrationsaspekte im Mobilitdtskonzept Memmingen

In den heutigen Anforderungen an den Planungsprozess kommt insbesondere der Integration
aller Beteiligten eine wesentliche Rolle zu. Fir eine erfolgreiche Umsetzung des Mobilitatskon-
zeptes ist es notwendig, die betroffenen Verwaltungseinheiten, politischen Entscheidungstrager,
Akteure im Bereich Mobilitat, Experten, Interessen- und Umweltverbande, grof3ere Unternehmen
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und Institutionen, vor allem aber die Burgerinnen und Burger bereits bei der Konzepterstellung
eng einzubinden.

Um einen moglichst breiten Konsens im Hinblick auf die zukunftige Mobilitat in Memmingen zu
erhalten und moglichst viele Anderungswiinsche, Vorschlage und Anregungen zu beriicksichti-
gen, soll eine umfangreiche Birger- und Expertenbeteiligung wahrend der Bearbeitung jeder Pla-
nungsstufe, z.B. durch Befragungen und im Rahmen von Birgerworkshops erfolgen.

Auch wenn die Burgerbeteiligung heute ein wichtiges Element des Planungsprozesses ist, obliegt
die Entscheidung zur Umsetzung den politischen Vertretern des Stadtrats. Um die politische Um-
setzbarkeit zu garantieren, begleiten Vertreter der Fraktionen des Stadtrats, der Verwaltung und
des Staatsministeriums fur Wohnen, Bau und Verkehr den Planungsprozess in einer gemeinsa-
men Lenkungsgruppe.

®» Dieser umfassende Ansatz tUberfihrt die Verkehrsplanung damit in eine integrierte
Mobilitatsplanung fir Memmingen.

1.4 Zeitraum der Durchfihrung

Der Konzepterstellung lag folgender Bearbeitungszeitraum zugrunde:

Projektphase 1
Vertiefende Kldarung von
Rahmenbedingungen

Projektphase 5
MaBnahmenbewertung /
Realisierungskonzept

* Raumanalyse « Biindelung Handlungsfelder

« Erarbeiten Datengrundiage e - + Konzeption Malinahmendossiers

+ Heutige und zukiinftige Rahmenbedingung A ngsbeaari « Erarbeiten eines Realisierungskonzeptes

Projektphase 4 Projektabschluss
Handlungsfelder und MaBnahmen + Berichiswesen

« Enlwicklung von Handlungsieldern + Vorstellung Ergebnisse
» MabBnahmenkenzepfion

Abbildung 3: Zeitschiene der Projektbearbeitung.

Aufgrund der Corona-Situation verzdgerte sich der Projektabschluss zum 31.12.2022 um zwei
Monate. Die zentralen Mafinahmen wurden am 06.02.2023 im Stadtrat mit der Vorlage
BV/2023/377 zur Abstimmung gestellt.

Gemal3 dem Beschlussantrag in der Vorlage, hat der Stadtrat das Mobilitatskonzept an diesem
Tag zur Kenntnis genommen und die Stadtverwaltung beauftragt, die einzelnen Ma3nahmen,
auch in Bezug auf die Bereitstellung der finanziellen Mittel und der personellen Kapazitaten, zu
konkretisieren und in den entsprechenden Ausschussen jeweils mit Hinterlegung von Personal-
bedarf und Investitionskosten zur Abstimmung zu stellen.
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2 Ausgangssituation und Rahmenbedingungen der Mobilitat

2.1 Mobilitatsbedarfe: Ursachen des Verkehrs

Viele tagliche Aufgaben, Bedurfnisse und Prozesse sind durch einen Ortswechsel gekennzeich-
net. Nahezu jeder hat, ob er beispielsweise in Memmingen wohnt, arbeitet oder eine Bildungs-
einrichtung besucht, sehr unterschiedliche Mobilitdtsbedarfe bzw. Griinde mobil zu sein. Mobilitat
bedeutet in diesem Zusammenhang, dass wir diesen Ortswechsel vollziehen wollen oder mus-
sen, aber auch kénnen. Wenn wir diesen Ortswechsel vollziehen, erzeugen wir den zugehorigen
Verkehr. Je nachdem, wie wir unsere Mobilitat gestalten, erzeugen wir eine unterschiedliche Art
von Verkehr. Hierbei ist unter anderem die Verkehrsmittelwahl ein zentraler Faktor. Neben der
Wegehaufigkeit und der Lange der Wege spielt die Verkehrsmittelwahl als Teil der Mobilitatsge-
staltung eine wichtige Rolle bei der Verminderung von negativen Folgen des auftretenden Ver-
kehrs.

Mobilitat (Vollzug eines Ortswechsels)

ist eine wichtige Voraussetzung fur
gesellschaftliche Teilhabe und Ausdruck einer
funktionierenden arbeitsteiligen Wirtschaft

der hieraus resultierende
A » B
Verkehr

hat jedoch erhebliche dkologische, soziale
und dkonomische Belastungen zur Folge

Abbildung 4: Unterscheidung von Mobilitat und Verkehr

Individueller Mobilitatsbedarf

Auch wenn der Tagesablauf eines jeden Menschen anders aussieht und somit vielfaltige Griinde
bestehen, mobil sein zu missen oder zu wollen, kbnnen viele dieser individuellen Mobilitatsbe-
darfe dennoch in bestimmte Bereiche eingeordnet werden.

Hierbei sind folgende Kategorien (Bedarfsgruppen) besonders relevant:

» Arbeiten und Bildung: Aufsuchen eines Arbeits- oder Ausbildungsplatzes

Arbeiten und Bildung: Arbeiten oder Ausbildung an wechselnden Orten
Wirtschaften: Transport von Waren und Gutern, Erfullung von Dienstleistungen
Versorgung: Einkaufen, sonstige Besorgungen

Gesundheit: Wahrnehmung medizinischer Versorgung oder PraventionsmalRnahmen
Freizeit: Besuchen von Freunden, Verwandten und Veranstaltungen

vV vVvyvVvywyy

Freizeit: Sportaktivitaten und Urlaub
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Selbstverstandlich kdnnen nicht alle individuellen Mobilitatsbedarfe in solchen Gruppen zusam-
mengefasst werden, aber eine sehr hohe Anzahl an Wegen finden aus den genannten Griinden
statt. Insofern stehen diese Bereiche besonders im Fokus.

So wie der Anlass (Mobilitatsbedarf) individuell ist, ist auch die genaue Gestaltung der Mobilitat
in diesen Bereichen unterschiedlich. So werden zu bestimmten Anlassen verschiedene Verkehrs-
mittel genutzt. Wahrend der Arbeitsweg beispielsweise mit dem OPNV bewerkstelligt wird, kann
die Verkehrsmittelwahl im Freizeitbereich oder beim Einkaufen ganz anders aussehen. Hierbei
spielen auch die lokalen, regionalen aber auch politischen Rahmenbedingungen eine wichtige
Rolle.

Die Férderung von Wohneigentum im Grinen, fihrte zu immer weiteren Arbeitswegen, da die
hierzu geeigneten Standorte meist im Umland zu finden waren (Flachenangebot, Kosten). Die
Pendlerpauschale ist auch heute noch das Instrument, welches diesen Umstand steuerlich be-
gunstigt. Es war somit auch eine Gegenbewegung zu den industriellen Anfangen, als Arbeiter-
wohnungen die Bedingungen fir die Beschéftigten verbesserten, und auch eine Verkiirzung der
Arbeitswege bezweckt hatten.

Eine wichtige Rolle im Kontext der Verkehrsentstehung und -belastung durch Mobilitdtsbedarfe
sind auch Zeitrdume, in denen diese auftreten. Daneben ist auch die Regelmaliigkeit der Bedarfe
eine entscheidende Stellgrof3e in der damit verbundenen Verkehrscharakteristik. Haufig treten
typische wiederkehrende Wege auf, morgens hin und abends zuriick. Viele dieser Wege sind
dabei nur begrenzt zeitlich veranderlich, da haufig feste Zeiten (z. B. Schulbeginn) dem Wege-
zweck zugrunde liegen.

Diese typischen zeitlichen Merkmale von Mobilitdtsbedarfen sind neben der Verkehrsmittelwahl
dafur verantwortlich, dass gerade vormittags und nachmittags typische Spitzenbelastungen ent-
stehen.

Die hierdurch entstehenden Verlustzeiten durch Uberlastung der Verkehrswege werden akzep-
tiert, weil individuell keine Einflussmdglichkeit besteht oder auch passende alternative Mobilitats-
angebote nicht verfiigbar sind.

Auch die Mdglichkeit die eigene Mobilitat durch Verkirzung der Distanz zwischen Wohn- und
Arbeitsort zu verandern, ist aufgrund des Mangels an (bezahlbarem) Wohnraum in den Ballungs-
raumen und Innenstadtlagen fir viele nicht vorhanden.

Bei Arbeitsplatzen, die jedoch nicht unbedingt die Anwesenheit vor Ort erfordern, insbesondere
bei computergestiitzten Biirotatigkeiten, ist eine Uberbriickung der Distanz zum Arbeitsplatz
heute Uber das Internet méglich. Hierdurch kann das Pendeln zum und vom Arbeitsort und die
Erzeugung von Verkehr reduziert werden. Abhangig ist dies jedoch von der Akzeptanz der Tele-
arbeit sowohl durch den Arbeitgeber als auch dem Arbeitnehmer. Mitentscheidend sind zudem
die technischen Rahmenbedingungen am Wohn- und Arbeitsort. Neben dem Arbeiten ist es zu-
nehmend auch im Bildungsbereich mit Online-Vorlesungen mdglich, die Anzahl der notwendigen
Wege verringern zu kdénnen.

Ein durchaus nennenswertes Potenzial zur Verkehrsreduktion besteht auch mit zunehmender
Leistungsfahigkeit, Sicherheit und Akzeptanz von Videokonferenzsystemen im Bereich des Wirt-
schaftsverkehrs. Besprechungen erfolgen zunehmend auch ohne einen Ortswechsel der Teilneh-
menden.
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Betrachtet man diese Entwicklungen im Bereich Arbeiten und Bildung, kann somit fir die Zukunft
mit einem leichten Rickgang des individuellen Mobilitatsbedarfs in diesem Umfeld ausgegangen
werden.

Zahlt man den Bedarf zum Transport von Gitern auch zu den Mobilitdtsbedarfen, dann muss in
diesem Bereich jedoch eher von einer Zunahme ausgegangen werden.

Die weiter ansteigende Anzahl von Online-Kéaufen fuhrt beispielsweise zu einer steigenden An-
zahl von Fahrzeugen und Wegen im Bereich der Lieferverkehre. Vor allem die sogenannte ,Sprin-
ter-Klasse* also die Transporter zu Uberbringung der Waren an den Endkunden fiihren in den
Wohnsiedlungen zu einer deutlichen Verkehrsbelastung. Bei dem hierdurch generierten Fahr-
zeugaufkommen sind auch die Rucksendungen von Waren nicht zu vernachlassigen.

Einen hohen Anteil haben heute und zukiinftig auch weiterhin die Freizeitverkehre. Der Besuch
von Freunden und Verwandten, oder der Besuch von ortsgebundenen Veranstaltungen und At-
traktionen sind Ursachen fur einen hohen Anteil des Freizeitverkehrs am Verkehrsaufkommen.
Nicht zuletzt diesem Mobilitatsbedarf verdankt auch der Flugverkehr die heute hohen und auch
weiter steigenden Passagierzahlen.

Kollektiver Mobilitatsbedarf

Die individuellen Mobilitatsbedarfe aller Bewohner und Besucher eines Mobilitdtsraums zusam-
men ergeben dessen kollektiven Mobilitatsbedarf (Weber 2020).

Dabei spielen vor allem die folgenden Rahmenbedingungen eine wesentliche Rolle:

» Die Anzahl der Menschen, die tagtaglich mobil sind
» Die raumliche Verteilung von Start- und Zielorten
» Der Zeitraum in dem der Bedarf auftritt

Diese Rahmenbedingungen beeinflussen die individuellen Mobilitdtsbedarfe und sind haufig re-
gionaltypisch ausgepragt. Da die individuellen Mobilitatsbedarfe im Zusammenspiel weiterge-
hende Wirkungen entfalten, wie zum Beispiel die Uberlastung von Verkehrswegen und ein damit
verbundener erhdhter Treibstoffverbrauch und Schadstoffausstol3, ist eine regionale Betrachtung
der kollektiven Bedarfe folgerichtig. Fir diese Wirkungen aus kollektiven Mobilitatsbedarfen sind
ggof. auch weitergehende Anséatze auf regionaler, landesweiter oder internationaler MalRnahmen-
ebene notwendig. Gerade bei Pendlern sind die Rahmenbedingungen meist nicht am Zielort al-
lein ausreichend beeinflussbar. Neben den individuellen Bedarfen ist auch eine grolimaf3stabli-
che Betrachtung notwendig.

2.2 Rahmenbedingungen im lokalen und regionalen Umfeld - Mobilitatsgestal-
tung

Der tagtaglich in Memmingen auftretende Verkehr kennzeichnet sich auch durch einen regionalen
Mobilitatsbedarf. Viele Menschen kommen aus dem Umland oder fahren dorthin, um bestimmten
Tatigkeiten nachzugehen.
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Daher ist das Verkehrsgeschehen in Memmingen auch von den regionalen Rahmenbedingungen
abhangig, wie der Gro3e von Einzugsbereichen und Verflechtungsraumen, der regionalen Ver-
ortung von wichtigen Zielen und Quellen des Verkehrs (Raum- und Siedlungsstruktur), vor allem
aber auch von den regional vorhandenen Mobilitatsangeboten (z. B. StraRen-Wegenetz, OV-
Angebot).

Eine wichtige Rolle spielt hierbei, wie bereits ausgefihrt, auch der Faktor Zeit. In welchen Zeit-
raumen bestehen diese kollektive Mobilitatsbedarfe und welche Verkehrsmittelangebote sind in
diesen Zeitraumen tberhaupt nutzbar?

Die Charakteristik der individuellen und regionalen Mobilitat, wird dabei von unverénderlichen,
aber auch geschaffenen Rahmenbedingungen maf3geblich beeinflusst.

Als unveranderlich ist etwa die naturrdumliche Ausstattung anzusehen. Die Topografie oder die
klimatischen Rahmenbedingungen haben unter anderem einen Einfluss auf die Attraktivitat des
Fahrrades, auch wenn durch die Elektrifizierung der Einfluss des Gelandes deutlich reduziert
wurde.

Aber auch fir die Verknipfung von Antriebs- und Energiewende spielt der Naturraum eine wich-
tige Rolle. Fir eine regionale Energieerzeugung aus regenerativen Prozessen spielt beispiels-
weise die durchschnittliche Windstérke, Sonnenscheindauer oder Verfligbarkeit von Wasserkraft
eine bedeutende Rolle.

Nicht kurzfristig veranderlich ist die Raumstruktur, die einen maf3geblichen Einfluss auf die Ver-
flechtungsstruktur und das Mobilitatsangebot hat. So haben stadtische und landliche Raume
meist sehr unterschiedliche Ausgangsbedingungen in der Versorgung mit OPNV-Angeboten.

Eine wichtige Bedeutung im Hinblick auf die zukiinftige Verkehrsnachfrage haben auch die Be-
volkerungsentwicklung, die Ausweitung oder Reduzierung von Arbeitsplatzen, die Attraktivitat des
Einzelhandels oder die Schilerzahlen.

In die Planung zu integrieren, sind zudem die Gibergeordneten Verkehrsprojekte und die Verflech-
tungen und Kooperationen mit den Nachbarraumen. Die Ausgangs- und Zielpunkte der taglich
stattfindenden Verkehre liegen zu einem betrachtlichen Teil au3erhalb des Stadt- und Planungs-
gebietes. Dennoch missen diese Verkehrsursachen in die Konzeption einbezogen werden, um
auch hier nach kommunalen Mdglichkeiten fur eine Beeinflussung der regionalen Mobilitat zu
suchen.

Durch den Eingriff in veranderliche Rahmenbedingungen kénnen entsprechende Anderungen im
Verkehrsgeschehen und damit bei den Verkehrswirkungen erreicht werden.

Im Folgenden werden einzelne wichtige Rahmenfaktoren in einer kurzen Ubersicht dargelegt.

2.2.1 Naturrdumliche Ausstattung

Memmingen hat entsprechend seiner Lage im Molassebecken des Alpenvorlands (Allgau) ein
bewegtes, jedoch nicht bergiges Relief. Insbesondere durch die Tallage im Bereich der lller und
der zufiihrenden Nebentributare liegt die Kernstadt eher in flachem Gelande. Hierdurch bestehen,
vor allem im Binnenverkehr, gute Voraussetzungen fir die Nutzung des Fahrrades. Eine ausge-
pragte Erhohung des Gelandes ist im Nordosten im Bereich Eisenburg vorhanden (Abbildung 5,
Seite 11).
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Neben den Vorteilen fir den Radverkehr schafft dieses Relief jedoch weniger glinstige Voraus-
setzungen fir die Nutzung von Windkraftanlagen zur lokalen Stromerzeugung. Gemaf dem Bay-
erischen Windkraftatlas wird fir das Memminger Stadtgebiet eine Standortgite von lediglich 50
bis 60 % in 160 Metern Hohe angegeben. Eine Ausnahme bildet der H6henzug im Bereich Ei-
senburg. Somit sind im Stadtgebiet lediglich mittlere Ertrdge aus Windkraftanlagen zu erwarten.
Eine bessere Nutzung der Windkraft ware lediglich durch héhere Anlagen oder bei Fortschritten
im Bereich der Schwachwindanlagen méglich.

Deutlich bessere Standortbedingungen zur Erzeugung regenerativer Energie ergeben sich aus
der Strahlungsbilanz (Globalstrahlung).

Hier hat Memmingen sowie das Umland ein wirtschaftliches besseres Potenzial zur Energiege-
winnung. Im Suden bestehen durch das Relief Nachteile infolge von Schattenflachen. Die Ver-
haltnisse im westlichen Nachbarraum gestalten sich entsprechend. Da die Mobilitadtswende auch
mit einer Energiewende einhergehen muss, ist dies in die Betrachtung entsprechend einzubezie-
hen.

Eem sl & . At

Abbildung 5: Gelandehdhen im Bereich Memmingen
Bildquelle: Eigene Berechnungen auf Basis SRTM30-Daten
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Abbildung 6: Globalstrahlung in Bayern. Bildquelle: Energieatlas des Landes Bayern. Abruf am 10.01.2022.

SSP Consult

Beratende Ingenieure GmbH

Seite 11 von 133



Integriertes Mobilitatskonzept Memmingen e Modellregion ,, Zukunft der Mobilitat* Modellregion
Ergebnisdokumentation Mobilitat

mm

2.2.2 Siedlungs- und Raumstruktur

Der Mobilitatsbedarf wird insbesondere auch durch die Raumstruktur bestimmt. Wo liegen die
Siedlungen, wie werden Flachen genutzt oder welche Hauptzentren gibt es. Die Raumstruktur
bestimmt, welche Wege zwischen dem Wohnort und dem Arbeitsplatz zuriickgelegt werden mus-
sen oder wie weit die Schulen entfernt sind. Durch eine aktive Siedlungs- und Raumgestaltung
(Regionalplanung) kann uber entsprechende planerische Eingriffe wie etwa der Ansiedlung von
Kindergarten, Schulen, Einkaufsmaoglichkeiten und Arzten in Wohnvierteln auch die Mobilitat be-
einflusst werden.

Betrachtet man die Siedlungsstruktur von Memmingen und dem regionalen Umland, so wird die
Herausforderung im Bereich der Gestaltung von guten Mobilitdtsangeboten z.B. im Bereich des
Offentlichen Nahverkehrs deutlich. An den stadtischen Raum (Kernstadt) schlieBen sich sehr
landlich gepréagte Gebiete an. Auch fur diese Raume mussen Lésungen gefunden werden, um
die Mobilitat zukinftig nachhaltiger zu gestalten.
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Abbildung 7: Siedlungs- und Raumstruktur im Untersuchungsgebiet
Datenquelle: Open Street Map und Bundesamt fur Bauwesen und Raumordnung
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Diese raumstrukturellen Rahmenbedingungen spiegeln sich auch in der Verkehrsinfrastruktur wi-
der. Wahrend die OV-Haltestellen im Bereich der Kernstadt haufig besser ausgestattet sind, zeigt
der landliche Bereich grof3ere Defizite.

Die Raumstruktur macht auch deutlich, dass alle Verkehrsmittel entsprechend ihren Starken be-
trachtet werden missen. Auch bei einer Verbesserung von OPNV-Angeboten, wird gerade im
landlichen Raum das Kraftfahrzeug weiter ein wichtiges oder auch das wichtigste Verkehrsmittel
bleiben. Hier darf das Konzept keine Vorgaben oder Annahmen treffen, welche die Lebensrealitat
und Bedurfnisse von Bewohnern des landlichen Raums unbeachtet lassen.

Betrachtet man die lokale Raumstruktur der Kernstadt, so ergeben sich ebenfalls verschiede Mo-
bilitatsbedarfe durch Nachgehen einer Beschéftigung, der Lieferung von Gutern oder der Versor-
gung mit Gutern des taglichen Bedarfs.

(@) Gewerbe
(E) Einzelhandel

Bildung
@ Gesundheitsversorgung
\ F) Freizeit

e (D) Dienstleistung
" [ Autobahnanschluss

Wohnen

Die Lage der Gewerbegebiete ist bezogen auf den Anschluss an das tberortliche Stral3ennetz,
als sehr glinstig einzustufen.

Memmingen selbst liegt vorteilhaft an einem Autobahnkreuz mit entsprechend guter Anbindung
in den Raum Ulm, Miinchen und der Bodenseeregion. Hieraus sind auch die Standorte von gro-
Reren Logistikunternehmen im Stadtgebiet zu erklaren.

Sowohl das Gewerbegebiet im Norden, als auch im Suden verfiigt tber einen nah gelegenen
Autobahnanschluss. Ziel- und Quellverkehre kdnnen die Gebiete somit erreichen, ohne weite
Strecken des innerstadtischen StraRennetzes nutzen zu mussen.

Auch in Memmingen wurden in den Gewerbegebieten, vor allem im Norden, gréRere Einzelhan-
delseinrichtungen errichtet. Der Standortvorteil durch das hier grof3ziigigere Angebot an Stellplat-
zen ist aus Sicht einer Stadt der kurzen Wege eher als Nachteil einzustufen, vor allem, wenn es
sich um Guter des taglichen Bedarfs handelt (z. B. Lebensmittel).

Bezogen auf Guter mit (Uber)regionaler Nachfrage, sind die Standorte im Gewerbegebiet durch
die Autobahnnéhe wiederum als vorteilhaft einzustufen.
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Neben den grdReren Einrichtungen in den Gewerbegebieten finden sich aber auch Einzelhan-
delseinrichtungen fir die Nahversorgung in den grol3eren Wohngebieten der Kernstadt, nicht je-
doch in den grof3eren Teilorten.

Im Hinblick auf den regionalen Bezug spielen auch das Klinikum Memmingen, das Berufsschul-
zentrum und der Allgdu Airport eine wichtige Rolle. Der Flughafen ist hierbei nicht nur als touris-
tische Komponente im Mobilitatsangebot zu sehen, sondern er hat auch fur Berufspendler aus
dem europaischen Ausland (insbesondere Osteuropa) eine hohe Bedeutung. Durch die glinstige
Lage zwischen der Region Stuttgart und dem Grof3raum Munchen ist der Flughafen wirtschaftlich
erfolgreich. Es werden zukiinftig weiter steigende Passagierzahlen erwartet.

2.2.3 Lage im Verkehrsnetz

Strallennetz

Memmingen ist sehr gut an das BundesfernstralRennetz angebunden und verfugt Gber insgesamt
vier Anschlussstellen an die beiden Bundesautobahnen A7 und A96. Das Autobahnkreuz Mem-
mingen ist dartiber hinaus ein wichtiger Verknipfungspunkt beider Autobahnen.

Uber diese beiden BundesfernstralRen sind wichtige Zentren und Metropolraume wie Ulm, Kemp-
ten/Oberstdorf (A7) sowie Lindau und Munchen (A96) auf direktem Wege gut erreichbar.

Aber auch der Raum Augsburg kann tber die Bundesautobahn 7 und die autobahnahnlich aus-
gebaute BundesstralRe 17 gut erreicht werden. Demzufolge gehdrt der Raum Augsburg auch zum
Verflechtungs- und Einzugsbereich. Eine wesentliche Rolle spielt hierbei auch der Flughafen.

Schienennetz

Die sehr gute Anbindung an das Bundesfernstral3ennetz stellt in gewisser Weise eine Konkur-
renzsituation fur den Schienenpersonenverkehr dar. Die Fahrzeit per Bahn von Minchen Haupt-
bahnhof nach Memmingen betréagt je nach Verbindung etwa 1 bis 1,5 Stunde(n). Eine Fahrt mit
dem Kraftfahrzeug wird bei freier Strecke laut Routenplanung mit 1,3 Stunden angegeben. Inso-
fern stellt das Auto zu bestimmten Tageszeiten die schnellere Verbindung dar.

Ebenso in Richtung Lindau, wo der Zeitbedarf mit dem Zug bei 1 bis 1,5 Stunde(n) liegt, der Weg
mit dem Auto aber in 50 Minuten machbar ist.

Nach Biberach benétigt man mit der Bahn doppelt so lange und nach Augsburg in etwa so lange
wie mit dem Kraftfahrzeug. Bezogen auf die Reisezeit, ist der Schienenverkehr somit im Augen-
blick nur eingeschrankt konkurrenzfahig gegentber dem Kraftfahrzeug.

Die Ursache liegt zum einen in der eingeschrénkten Leistungsfahigkeit der Schieneninfrastruktur
und der Gestaltung des Eisenbahnnetzes.

Die Eisenbahnstrecke ist in weiten Teilen nur eingleisig ausgebaut. Es sind fur die Auslastung zu
wenig Ausweichgleise vorhanden. Durch die Fertigstellung der Elektrifizierung und weitere Mal3-
nahmen im Jahre 2020 konnte die Fahrzeit zwischen Lindau und Minchen um etwa eine halbe
Stunde verkurzt werden.

Trotz alledem hat der Schienenverkehr auch hier wie in vielen anderen Raumen nicht dieselbe
Ausbauqualitat erhalten wie die Stral3e. Im Zuge einer gewunschten Attraktivierung des Bahnver-
kehrs muss hier nachgesteuert werden.
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Zum anderen ist das Eisenbahnnetz vor allem im norddstlichen Bodenseeraum stark auf den
Einbahnknotenpunkt Ulm ausgerichtet. Sowohl die Verbindung zum westlichen Oberzentrum
Friedrichshafen/Ravensburg/Weingarten, als auch zum Mittelzentrum Biberach erfolgt, sofern
rein per Bahn gefahren wird, haufig tber Ulm. Durch diese Umwege sind entsprechend langere
Reisezeiten die Folge. Im Hinblick auf die Funktion des Allgau Airports fir den Raum Biberach
als wichtigem Wirtschaftsraum, ist die momentane Schieneninfrastruktur als nachteilig anzuse-
hen. Da Ausbaumafinahmen im Bereich der Schieneninfrastruktur meist langeren Realisierungs-
zeitrdumen innehaben, konnte beispielsweise auch eine Expressbuslésung eine Alternative als
Zwischenloésung fir den Raum Biberach darstellen.

Dennoch sind zukinftig Ausbaumal3nahmen zur Starkung der Bahn als Verkehrsmittelalternative
dringend erforderlich. Sowohl Netzerganzungen als auch der Ausbau der heutigen Infrastruktur
sind anzustreben. Dabei ist eine intensive, landerubergreifende Kooperation notwendig. Das Ver-
standnis in Mobilitatsraumen und nicht in Landesgrenzen ist eine der Grundlagen fiur deutliche
Verbesserungen im regionalen Eisenbahnnetz. Hierbei sind auch neue Sichtweisen auf die
R&aume notwendig, die in beiden Bundesléandern eine Randlage einnehmen.

Um eine gelingende Kooperation zu unterstiitzen, sind auch Abstimmungen bei den administra-
tiven Rahmenbedingungen z. B. bei der Finanzierung notwendig. Gerade im Bereich des lander-
ubergreifenden OPNYV stellen unterschiedliche Finanzierungsvorgaben ein Hemmnis dar.

Luftraum

In einer Entfernung von 5 Kilometern liegt 6stlich von Memmingen auf der Gemarkung Memmin-
gerberg einer von zurzeit 20 Regionalflugh&fen. Der Verkehrsflughafen Memmingen hat seit sei-
ner Eroffnung im Jahr 2007 eine positive und nachhaltige Fluggastentwicklung.
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Abbildung 9: Entwicklung der Passagierzahlen und Flugbewegungen am Allgau-Airport Memmingen
Bildquelle: https://www.memmingen-airport.de/home/unternehmen-karriere/flughafen-memmingen/zahlen-daten-fakten/ (22.02.23)
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Neben innerdeutschen Fligen konnten anfangs Spanien, Italien und Griechenland mit der Flug-
gesellschaft TUIfly erreicht werden. Im weiteren Verlauf wurden die Destinationen auf den Mittel-
meerraum ausgeweitet.

Mit der Nutzung des Flughafens durch Ryanair kamen dann auch andere europdische Raume,
wie Dublin und London als Ziele hinzu. Insbesondere durch die Ausweitung der Ziele in Osteuropa
durch die ungarische Fluggesellschaft Wizz Air erfolgte ein stetiger Anstieg der Passagierzahlen.

Im Kontext einer Mobilitdtsbetrachtung ist vor allem die gute Verknipfung des Flughafens mit den
anderen Verkehrstragern, und im Hinblick auf eine nachhaltigere Ausrichtung, mit dem Umwelt-
verbund (hier: Eisenbahn und Bus) von Bedeutung

Ausgehend vom Hauptbahnhof Memmingen kann mit dem Airport City Shuttle der Flughafen in
etwa 15 Minuten erreicht werden. Mit dem o6ffentlichen Personennahverkehr bestehen Verbin-
dungen zum Bahnhof Memmingen mit der Stadtbuslinie 2 und der Regionalverkehrslinie 810/811.
So stehen zwischen 4:30 und 0:00 Uhr etwa alle halbe Stunde Verbindungen zum Flughafen zur
Verfiigung. Nach Memmingen selbst fahren regelmafig EuroCity-Verbindungen Richtung Muin-
chen und Zirich sowie einmal taglich auch eine Intercity-Verbindung Richtung Ruhrgebiet (teils
weiter nach Hannover/Leipzig) und Oberstdorf. Seit 2017 konnen die Tickets mit der Bahn auch
bis zum Flughafen gebucht werden.

Zudem besteht nach Munchen mit dem Allgau Airport Express eine Schnellbuslinie und auch
Flixbus bietet verschiedene Linien ab dem Flughafen Memmingen an.

Auch an das StralR3ennetz ist der Flughafen gut angeschlossen. Die Anschlussstelle an die Bun-
desautobahn 7 ist lediglich zwei Kilometern entfernt. Eine gewiinschte separate Anschlussstelle
wurde bisher nicht genehmigt. Auch Uber die BundesstralRen 300 und 312 tber Memmingen ist
der Flughafen aus der Region Biberach und Augsburg erreichbar.

Der Flughafen bewirkt lokal und regional 6konomische Effekte, die auch auf den Mobilitatsbedarf
wirken. In einer Befragung des Ifo-Instituts bei 235 Unternehmen, gaben 12 % an, den Regional-
flughafen Memmingen regelmafig fur ihre Geschéftsreisen zu nutzen. Dennoch werden bei den
meisten Unternehmen vor allem die Flughafen Munchen (51 %) und Stuttgart (15 %) genutzt.

Nach Meinung von etwa einem Drittel der Unternehmen hat der Flughafen Memmingen einen
positiven Einfluss auf die Standortqualitat der Region.

Die Befragung zeigt auch, dass der Flughafen nicht nur im touristischen Kontext gesehen werden
darf. Insbesondere Unternehmen mit Fachkraften aus dem Ausland sehen hier einen deutlichen
Vorteil durch den Flughafen. Tatsachlich zeigen auch die Riickmeldungen aus Expertengespra-
chen, dass ein grol3er Anteil der Passagiere als Berufspendler eingestuft werden kénnen. Fach-
arbeiter aus dem osteuropaischen Raum pendeln so wochen- oder monatsweise zwischen dem
suddeutschen Raum und ihrer Heimat.

SS P Consult Seite 16 von 133

Beratende Ingenieure GmbH



Integriertes Mobilitatskonzept Memmingen e Modellregion ,, Zukunft der Mobilitat* Mo ‘m m
Ergebnisdokumentation Mo

2.2.4 Offentlicher Personennahverkehr

Busverkehr

Als zentrales Oberzentrum und wichtiger Knotenpunkt im Schienenverkehr ist Memmingen tber
zahlreiche Buslinien an das umgebende Umland angebunden.

Neben den Regionalbuslinien ist mit dem Flexibus im Landkreis Unterallgdu auch ein erstes in-
novatives Busangebot mit einer flexibleren Bedienung abseits von festen Haltestellen und Ab-
fahrtszeiten vorhanden. Die Anfahrt der Haltestellen erfolgt dabei nach Voranmeldung bedarfs-
orientiert.

Das regionale Linienangebot wird durch sechs Stadtbuslinien im Stadtbereich von Memmingen
erganzt:

» Linie 1: Kalkerfeld - ZOB - Berliner Freiheit

Linie 2: Berliner Freiheit - Hilhnerberg - ZOB - Memmingerberg - (Allgau Airport)
Linie 3: ZOB - Amendingen - Eisenburg - Trunkelsberg - Kalkerfeld

Linie 4: ZOB - Amendingen - ZOB (Ringlinie)

Linie 5: ZOB - Neubruch - Dickenreishausen - (Buxach/Hart)

Linie 6: ZOB - Hihnerberg - Hart - Volkratshofen — Ferthofen
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Abbildung 10: Liniennetzplan fur den Stadtverkehr Memmingen ab dem 1. Januar 2023

Bildquelle: Verkehrsverbund Mittelschwaben (VVM), Carolin Hofer

Im Busangebot sind in den letzten Jahren zahlreiche Verbesserungen durchgefiihrt worden.

Grundlage dieser Optimierungen war und ist das im Jahre 2019 beschlossene Konzept zur Har-
monisierung und Optimierung des Stadtbusangebots in Bezug zu den regionalen Buslinien. Zu-
dem die MalRnahmen des 2020 beschlossenen Stadtbuskonzeptes in drei Betriebsstufen.
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Hierbei wurden weitere Stadtbuslinien in Betrieb genommen und die Umsteigebeziehungen zwi-
schen den stéadtischen Linien und dem Regionalverkehr am Zentralen Omnibusbahnhof (ZOB)
besser aufeinander abgestimmt. Eine dadurch optimierte Verknipfung mit dem Schienenangebot
ist insbesondere mit der Realisierung der S-Bahn Donau-lller (siehe Kapitel 2.4.5.2) zu erwarten.

Die MalRnahmen beinhalten aber auch Verbesserungen an Umsteigepunkten abseits des Zent-
ralen Omnibusbahnhofs. Ubergange zwischen den Linien 1 und 3 sowie 1 und 2 ermdglichen das
Erreichen wichtiger Ziele im Stadtgebiet, ohne zunéchst tber den ZOB fahren zu mussen. Die
dadurch verringerte Fahrzeit stellt eine deutliche Attraktivierung des Busangebotes dar.

Neben der geringeren Flexibilitét ist es vor allem die langere Reisezeit, die von vielen Menschen
beim OPNV als relevanter Nachteil gegeniiber dem Personenkraftwagen eingestuft wird.

Bei den Mdglichkeiten, flexibel mit dem Bus unterwegs zu sein, ist vor allem das Fahrtangebot
entscheidend. Hierbei sind sowohl die Betriebs- als auch Taktzeiten relevant (Anzahl der Fahrt-
maglichkeiten).

Mit dem Start der dritten Betriebsstufe wurde auch die Taktzeit weiter verkirzt. Im Innenstadtbe-
reich konnte annahernd werktags Montag bis Freitag von 6 bis 20 Uhr ein 30-Minuten-Takt reali-
siert werden. Am Wochenende reduziert sich die Taktzeit auf 60 Minuten.

Der (Stadt-)Busverkehr ist auch die tragende Saule bei der Anbindung des Allgau-Airports Mem-
mingen an den ZOB. Hier stehen in den relevanten Betriebszeiten des Flughafens halbstindige
Verbindungen zur Verfligung.

Kleinere Teilorte wie Buxach und Hart werden nur durch einen Rufbus erschlossen. Fir die Fahrt
ist dabei eine entsprechende Voranmeldung notwendig.

Verbesserungen wurden und werden auch im Bereich der Informationsbereitstellung und Barrie-
refreiheit auf den Weg gebracht. Zentrale Haltestellen oder wichtige Umsteigepunkte wurden mit
elektronischen Fahrgastinformationsanzeigen ausgestattet. Zudem erfolgt eine fortlaufende Er-
tichtigung der Haltestellen entsprechend dem aktuell giltigen Nahverkehrsplan im Hinblick auf
die Barrierefreiheit. Langfristig ist es aber anzustreben, abseits der dort als vorrangig definierten
Haltestellen, alle Haltestellen entsprechend zu ertiichtigen oder die Fahrzeuge und den Service
durch den Fahrer weiter zu optimieren.

Des Weiteren wurden auch Optimierungen im Bereich der Fahrzeugflotte des Stadtbusses durch-
gefuhrt. Die FahrzeuggroRen sind an die Nachfrage angepasst worden, zudem wurde auch die
Antriebswende im stadtischen Busverkehr auf den Weg gebracht. Vier Elektrobusse, die aus ei-
ner lokalen und regenerativen Energieerzeugung versorgt werden kénnen, sorgen fir einen emis-
sionsfreien Transport von Fahrgésten.

Ein wichtiger zusatzlicher Schritt war der Beitritt der Stadt Memmingen zum Verkehrsverbund
Mittelschwaben (VVM). Hierdurch entstanden bessere Mdglichkeiten, die stadtischen und regio-
nalen Verkehre zu verkniipfen und bessere Umsteigebedingungen zu gewéhrleisten. Zudem ver-
einfacht sich der Zugang zu beiden Angeboten durch ein einheitliches Ticketangebot.

Im Kontext der Starkung des Busverkehrs als eine der tragenden Saulen des OPNV verbleiben
jedoch aktuell noch Schwachstellen, die intensive weitere Anstrengungen erfordern.

Insbesondere am Freitag und an den Wochenendtagen sind die Betriebszeiten bis 20 Uhr im
Hinblick auf den Freizeitverkehr als nicht ausreichend bedarfsgerecht einzustufen. Die Nutzung
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eines Anrufsammeltaxis mit notwendiger Voranmeldung empfinden viele Nutzer als deutlich we-
niger attraktiv als die Fahrt mit dem Bus. Insofern stellt dies fur einen Teil der mdglichen Kunden
keine Alternative dar.

Auch im Hinblick auf die Unternehmen mit Schichtbetrieb und Arbeitsbeginn vor 6 Uhr bzw. Ar-
beitszeitende nach 20 Uhr ist der Bus somit nicht nutzbar. Zu nennen ist hier auch das Klinikum
als groRRerer Arbeitgeber. Diesbeziiglich sind weitere Angebotserweiterungen notwendig.

Auch der qualitative Ausbau der Infrastruktur muss weiter vorangetrieben werden. Die Haltestel-
len des OPNV sind sichtbare Empfehlungen an potenzielle Nutzer und Hinweise auf die qualita-
tive Systemausstattung insgesamt. Hier bestehen in Memmingen zurzeit zahlreiche Defizite.

Abbildung 11: Unterschiedliche optimierungsbedurftige Haltestellengestaltungen

Viele Haltestellen haben keinen Wetterschutz oder dieser ist nur rudimentar vorhanden. Stellen-
weise fehlen ausreichende Warteflachen. Vereinzelt sind die Fahrplane nur unzureichend zu-
ganglich, da hierfir entweder eine Grinflache oder sogar die Fahrbahn (Abbildung 11, oben
rechts) betreten werden muss. Gerade an wichtigen Haltestellen sollte ein umfassender Witte-
rungsschutz und eine ausreichende Beleuchtung vorhanden sein. Dies trifft insbesondere auch
auf den ZOB zu.

Von grof3er Bedeutung sind zudem weitere Verbesserungen im Bereich des barrierefreien Zu-
gangs zu Informationen. Die Fahrplane sind haufig komplex und mit zu kleiner Schrift gestaltet.
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Abbildung 12: Haltestellenabdeckung im Stadtgebiet (oben). Haltestellen mit (griin) und ohne (rot) Uberdachung.

Im Bestand ist die Zugénglichkeit zu Bussteigen am ZOB fir Rollstuhlfahrer stark eingeschrankt.
Auch wenn an der Inselspitze eine Absenkung vorhanden ist, so erschwert dennoch die Bepflan-
zung einen problemlosen Zugang.

Das sudliche Bruckenbauwerk tber die Gleise der Bahn ist als zusatzliche Moglichkeit den Schie-
nenkorper zu queren, fur Rollstuhlfahrer aufgrund eines fehlenden Aufzuges nicht zu nutzen.
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Abbildung 13: Fehlende Barrierefreiheit: Aufhebung der Barrierefreiheit durch die Bepflanzung am ZOB (oben).
Schwer lesbare Fahrplane durch kleine Schrift und komplexen Aufbau (unten).

Eine andere Form der Barriere bildet zudem die Landesgrenze westlich von Memmingen. Die
Anbindung an den Raum Biberach und Leutkirch zeigt eine wenig optimierte Abstimmung zwi-
schen diesen Teilrdumen beider Bundeslander im Bereich 6ffentlicher Mobilitét. Hier werden zu-
kunftig weitreichende Kooperationen bendtigt, um die Mobilitét in ihrer tatsachlich auftretenden
Form, landerubergreifend, zu gestalten.

Schienenverkehr

Memmingen liegt an den beiden wichtigen Verbindungsstrecken Ulm-Kempten-Oberstdorf und
an der Bahnstrecke zwischen Minchen und Zirich Gber Lindau am Bodensee und bildet dabei
einen wichtigen Knotenpunkt.

Die Strecken sind jedoch teilweise nur eingleisig ausgebaut. Die Strecke Ulm-Kempten-Oberst-
dorf ist nicht elektrifiziert. Vor allem im Hinblick auf die Leistungsféahigkeit besteht bei der Schie-
neninfrastruktur ein deutlicher Ausbaubedarf.
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Die Strecke zwischen Ulm und Kempten ist hoch ausgelastet und wird noch mit Dieselziigen
befahren. Der Freistaat Bayern hat die Deutsche Bahn inzwischen mit den Vorplanungen fir eine
Elektrifizierung dieser Strecke beauftragt. Zusammen mit zusétzlichen Halten in Memmingen sol-
len so Verbesserungen im Rahmen des Konzepts der Regio-S-Bahn Donau-lller geschaffen wer-
den.

Die Strecke nach Ulm soll zudem abschnittsweise zweigleisig ausgebaut werden, um einen ver-
lasslichen Fahrplan mit allenfalls geringen Verspatungen realisieren zu kdnnen. Mit dem Ausbau
und den schnelleren elektrischen Ziigen, sieht die Bayerische Eisenbahngesellschaft ein Poten-
zial, die Fahrgastnachfrage auf der lllertalbahn zukiinftig um rund 20 Prozent zu steigern.

Ende 2023 sollen die Vorplanungen abgeschlossen werden, einen genauen Zeitplan fur die Re-
alisierung gibt es jedoch noch nicht.

Mit dem Projekt ABS 48 der Deutschen Bahn AG wurde die Strecke zwischen Minchen und
Lindau (Zirich) weiter erttichtigt. Dieser Ausbau war ein fest disponiertes Vorhaben des vordring-
lichen Bedarfs im Bundesverkehrswegeplan.

Damit sollte die Strecke zwischen Geltendorf und Lindau elektrifiziert und fur héhere Geschwin-
digkeiten und Neigetechnik ausgebaut werden.

Hiervon profitiert auch Memmingen als wichtiger Knotenpunkt dieser Verbindung. Sowohl bei der
Verbindung nach Miinchen als auch nach Lindau hat sich die Fahrzeit reduziert.

Dennoch verbleiben auf der Strecke weiter Probleme. Bereits im Kontext der Realisierung der
Regio-S-Bahn Donau-lller fuhrten Abstimmungsprobleme zwischen den beiden Bundeslandern
zu einer Verkurzung der eigentlich geplanten S-Bahn-Strecke. Auch nach dem Ausbau muss die
eingleisige Strecke mit Ausweichgleisen immer noch als unterdimensioniert angesehen werden.

Die Aufrechterhaltung des Fahrplans bleibt auf der Strecke schwierig. Die langen eingleisigen
Abschnitte und damit begrenzten Moglichkeiten fir Zugkreuzungen filhren wiederholt zu deutli-
chen Verspatungen. Auch nach Abschluss des Projektes ABS 48 besteht weiterhin ein deutlicher
Ausbaubedarf der Strecke.

Die Netzgestaltung im Raum Memmingen weist Nachteile vor allem in der Anbindung an die
R&aume Biberach an der Rif3, Krumbach (Schwaben) und Kaufbeuren auf. Bezogen auf die Pend-
lerdaten waren Tangentialverbindungen in diese Raume als vorteilhaft einzustufen.

Eine Tangentialverbindung in Richtung Biberach an der Rif3 kénnte zudem die Fahrzeit in den
Raum Ravensburg und Friedrichshafen verkiirzen. Dabei ist auch zu beachten, dass der Raum
Biberach ein Standort mehrerer international agierender Unternehmen ist. Daher ist eine verbes-
serte Verbindung auch im Kontext einer guten Erreichbarkeit des Flughafens Memmingen fir
diesen Standort zu sehen.

Da eine Ausweitung des Schienennetzes mit hohem Aufwand und Kosten verbunden ist, kann
eine solche Netzerganzung nicht kurzfristig umgesetzt werden. Alternativ kdnnte eine Express-
buslinie zwischen Biberach und Memmingen eine Ubergangslésung sein.

Eine weitere deutliche Verbesserung im Schienenverkehr ist durch die in Planung befindliche
Regio-S-Bahn Donau-lller zu erwarten. Neben dem verbesserten Fahrtangebot in der Beziehung
Memmingen-Ulm werden auch die neuen Memminger Haltepunkte beim Berufsschulzentrum und
in Amendingen eine bessere Zugéanglichkeit zum Schienenverkehr und eine Attraktivitatssteige-
rung bewirken.
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Abbildung 14: Aktuelles Schienennetz im Raum Memmingen
Datenquelle: Bundesinstitut fir Bau-, Stadt- und Raumforschung und Deutsche Bahn AG: INSPIRE Daten.

2.2.5 Verbundstrukturen des 6ffentlichen Verkehrs

Verkehrsverbiinde sind in der Regel Kooperationen des OPNV zwischen einzelnen Mobilitats-
dienstleistern/Verkehrsunternehmen, haufig jedoch auch mit Beteiligung von Gebietskorper-
schaften des Verbundraums.

Durch den Verkehrsverbund sollen sowohl auf der Planungs-, Finanzierungs- und Ausfiihrungs-
ebene, insbesondere auch im Mobilitdtsangebot Vorteile generiert werden. Hierdurch wird auch
eine Attraktivitatssteigerung zur weiteren Kundengewinnung angestrebt.

Weitere Vorteile sind u. a.:

» Eine abgestimmte Netz- und Angebotsplanung mit einheitlichen Fahrplanen. Dadurch auch
Verbesserung der Verknupfung von Linien und Verkehrstragern mit einer verbesserten An-
schlusssicherung.

Ein einheitliches Fahrpreissystem. Dadurch erfolgt eine Vereinfachung fir den Nutzer.

Einheitliche Prasentation und Zugangspunkte fur Informationen. Die Nutzer mussen sich
nicht mit unterschiedlichen Informationsdarstellungen auseinandersetzen.

» Ein einheitliches Angebot spezieller Tarife und Tickets. Hierbei sind auch Kooperationen mit
Unternehmen und Angebote fir die Arbeitnehmer zielfiihrend (Jobticket).

» Okonomische Zusammenfassung von Linien mit einheitlicher und nachvollziehbarer Bezeich-
nung.
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» Durch ein gemeinsames Corporate Design kann die Wahrnehmung des OPNV gesteigert
werden. Es entsteht ein Gefiihl von Vertrautheit und steigert die Identifikation mit dem ,eige-
nen“ OPNV.

Auch wenn die Ziele von Verbiinden sehr unterschiedlich sein konnen, besteht doch eine gewisse
Grundmotivation zur Kooperation, die wie folgt beschrieben werden kann:

Ziel eines Verkehrsverbundes ist die Integration aller éffentlichen Mobilititsangebote im jeweili-
gen Verbundgebiet, um diese gegentiber dem Kunden als Angebot aus einer Hand anzubieten.
Dabei hat der Verbund die Aufgabe, die Grenzen der Akteure (Verkehrsunternehmen, Aufgaben-
trager, etc.) und der unterschiedlichen Verkehrsarten zu Gberwinden (Dimmler 2015).

Aus Sicht des Mobilitatswandels ist es erforderlich, den OPNV weiter attraktiver zu gestalten, um
moglichst viele Wege von Menschen auf den OPNV verlagern zu konnen. Neben den 6kologi-
schen Vorteilen entstehen fiir den OV/OPNV dabei auch 6konomische Vorteile.

Die Schaffung von guten Verbundstrukturen ist daher eine der zentralen Stellschrauben zur
Schaffung eines Pull-Faktors hin zum Offentlichen Verkehr (OV).

Die Stadt Memmingen ist seit dem Jahr 2021 vollwertiger Gesellschafter des Verkehrsverbundes
Mittelschwaben GmbH (VVM). Im VVM sind heute 13 Verkehrsunternehmen, die Landkreise
Gunzburg und Unterallgdu sowie der Verband mittelschwabischer Kraftverkehrslinien e.V. (VMK)
zusammengeschlossen. Ziel war es, durch den Zusammenschluss die Attraktivitat des OPNV-
Angebotes zu erhdéhen, das Angebot zu verbessern und zu sichern.

Zurzeit sind jedoch nur Buslinien im VVM zusammengeschlossen. Die Einbindung der Schiene
ist vorbereitend untersucht worden.

Diese Einbindung ist wichtig, da bei zunehmend intermodalen Wegeketten andere Anforderungen
an Verbinde gestellt werden. Die Mdglichkeiten zur nahtlosen Nutzung aller regionalen Verkehrs-
trager des OV werden von den Nutzern erwartet. Neben der Kooperation von Verkehrsunterneh-
men sollen im Rahmen eines Verbundes vor allem auch die unterschiedlichen Verkehrsmittel
kombiniert werden.

Die Betrachtung und Gestaltung der Mobilitat als Gesamtsystem erfordert eine Zusammenfiih-
rung der Verkehrsmittel im OV. Hiervon kénnen auch die landlichen Raume profitieren. Linien mit
einem hoheren Kostendeckungsgrad kdnnen im Zuge einer Gesamtfinanzierung auch Linien mit
weniger Auslastung in landlichen Gebieten wirtschaftlich akzeptabel ermdglichen.

Bereits den SPNV integriert haben die Nachbarverbiinde bodo, DING und AVV. Weitere Busver-
biinde im Nachbarraum sind mona und die OVG.

Vor allem im Hinblick auf ein zukinftiges S-Bahn-Angebot (Regio-S-Bahn Donau-lller) ist eine
Integration im Hinblick auf eine gewiinschte Starkung des OV nahezu unumganglich. In diesem
Kontext ware auch eine Kooperation oder ein Zusammenschluss mit den benachbarten Verbuin-
den DING und bodo anzustreben.
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Abblldung 15: Verkehrsverbinde im Raum Memmingen
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2.2.6 Stadtische Funktionen

Aus der Raumstruktur und historischen Entwicklung ergeben sich auch unter anderem die stad-
tischen und regionalen Funktionen.

Durch die verkehrsgunstige Lage im (Fern-)Stral3ennetz sind wichtige Zentren wie Ulm und
Kempten/Oberstdorf (A7) sowie Lindau und Miinchen (A96) auf direktem Wege erreichbar.

Durch diese gute Anbindung wird auch der Einzugsbereich im Kontext der Beschéftigung von
Menschen, Ausbildung und der Nachfrage nach Dienstleistungen und Verwaltungsaufgaben be-
stimmt. Dies hat auch zur Ausbildung der heute vielféltigen Aufgaben von Memmingen und der
Bedeutung der Stadt fur das Umland beigetragen.

Aus diesen Griinden ist Memmingen im Hinblick auf seine Funktionen im regionalplanerischen
Ansatz eines Systems der zentralen Orte ein Oberzentrum fir ein vergleichsweise groReres Um-
land im Grenzgebiet der beiden Bundeslander Bayern und Baden-Wrttemberg.

Wéhrend im Stden Kempten ebenfalls oberzentrale Funktionen tbernimmt, ist Memmingen vor
allem fir den westlich, nérdlich und vor allem dstlich angrenzende Raum das relevante Oberzent-
rum. Damit Ubermimmt die Stadt auch funktionelle Aufgaben fur periphere Raume des benach-
barten Bundeslandes Baden-Wirttemberg. Vor allem fiir Stadte wie Biberach an der Rif3 mit Sitz
groRBerer weltweit agierender Unternehmen hat der Flughafen in Memmingerberg zudem eine
bedeutende Standortfunktion.
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2.2.7 Bevoélkerungsstruktur

Aus der Bevolkerungsentwicklung kann im einfachsten Fall die zukunftige Verkehrsentwicklung
abgelesen werden, sofern das Mobilitdtsverhalten und anderen Rahmendaten unveréndert blei-
ben.

Gemal3 den Daten des Bayerischen Landesamtes fur Statistik sind auch zukunftig fir Memmin-
gen moderat steigende Einwohnerzahlen anzunehmen. Die Altersstruktur zeigt, dass diese Zu-
nahme vor allem aus Wanderungen stammen muss. Die Geburtenrate ist fur ein Wachstum zu
niedrig.

Bevolkerungsentwicklung in Memmingen _ .
46.500 Alterverteilung Memmingen 2021
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Abbildung 16: Bevolkerungsentwicklung und Altersstruktur
Datenquelle: Bayerisches Landesamt fur Statistik

Neben dem moderaten Bevolkerungswachstum ist jedoch auch zu beachten, dass projiziert auf
die nachsten zwei Jahrzehnte viele altere Menschen in unserer Gesellschaft leben werden.

Damit wird deutlich, wie wichtig die Integration der Belange von alteren und mobilitatseinge-
schréankten Menschen ist. Ob der Zugang zu Mobilitatsangeboten, die Nutzung von digitalen An-
geboten oder aber die Verfugbarkeit von 6ffentlichen Nahverkehrsmitteln. All diese Rahmenbe-
dingungen und MalRnahmenansétze mussen im Kontext der altersabhéngigen Bedarfe betrachtet
werden. Die altere Bevdlkerung ist heute haufig bis ins hohe Alter fit, dennoch haben sie andere
Anforderungen, da mit dem Alter die eine oder andere Barriere hinzukommt.

2.2.8 Schilerzahlen

In diesem Zusammenhang spielen auch die Schilerzahlen eine wichtige Rolle. Die Schiilerver-
kehre sind eine wichtige Kundengruppe des OPNV, ein groRer Kundenstamm und damit zugleich
auch eine mafRgebende GroRRe in der Nahverkehrsfinanzierung. Daher ist die Entwicklung im Bil-
dungsbereich unter anderem auch bedeutend fiir das OV-Angebot.
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Abbildung 17: Prognose der Schilerzahlen Bayern (in Tausend)
Bildquelle: Schiilerprognose 2020/21. Bayerisches Staatsministerium fiir Unterricht und Kultus
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Abbildung 18: Anzahl der Schiiler in den verschiedenen Schularten von Memmingen
Datenquelle: Datenbank Genesis. Bayerisches Landesamt fur Statistik. Abruf Juni 2021.

Schaut man auf die Verteilung der Schiiler, so fallt der hohe Anteil an Berufsschilern auf. Ein
groRReres Berufsschulzentrum befindet sich im Sudwesten der Kernstadt in direkter Lage an der
Bahnstrecke Memmingen - Lindau. Berufsschiler sind vor allem im Hinblick auf die Verkehrsmit-
telwahl im Gegensatz zu anderen Schilern differenziert zu betrachten, da in dieser Gruppe der
Fuhrerschein- und Kraftfahrzeugbesitz starker ausgepragt ist.

Daher ist der MIV-Anteil bei den Berufsschulen (als Fahrer) als hoch einzustufen. Dies machte
sich auch bei der Auslastung der Stellplatze vor Ort bemerkbar. Es ist daher zielfihrend, fur die
Berufsschulen ein besseres OV-Angebot bereitzustellen (Regio-S-Bahn Donau-lller, siehe Kapi-
tel 2.4.5.2) und die Motivation zur Nutzung des OV bei dieser Teilnehmergruppe zu erhéhen.
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Insgesamt darf im Bereich der Schulerverkehre auch abseits der Berufsschulen nicht auf3er Acht
gelassen werden, dass auch bei den anderen Schularten die MIV-Anteile durch die Bring- und
Holdienste (Elterntaxi) hoch ausfallen kénnen. Hier werden ebenso MalRnahmen zur Reduktion
erforderlich.

2.2.9 Arbeitnehmerzahlen

Neben den Bildungspendlern sind es hauptséchlich die Berufspendler, die einen grol3en Antell
an den taglichen Verkehrsmengen ausmachen. Insofern spielen auch die Beschaftigtenzahlen
fur das Mobilitatsgeschehen eine wesentliche Rolle.

Die Anzahl der sozialversicherungspflichtigen Beschatftigten hat in den Jahren 2011 bis 2019
kontinuierlich zugenommen. Damit ist eine korrelierende Steigerung der Pendlerzahl zu erwarten.

Im Jahre 2020 ist nach dieser langeren Phase des Anstiegs erstmalig ein Riickgang zu verzeich-
nen. Inwiefern sich dieser Riickgang fortsetzt, lasst sich mit der aktuell vorliegenden Datenbasis
zurzeit nicht beantworten.

Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte Memmingen
32000
31000
30000
29000
28000

27000
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

| | |
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Produzierendes Gewerbe m Handel, Verkehr, Gastgewerbe
m Unternehmemsdienstleistung Offentliche und private Dienstleister

Abbildung 19: Entwicklung der sozialversicherungspflichtig Beschéaftigten in Memmingen mit Wirtschaftssektoren
Datenquelle: Datenbank Genesis. Bayerisches Landesamt fur Statistik. Abruf Juli 2021.

Betrachtet man die Wirtschaftsbereiche, so fallt jedoch fir Memmingen auf, das ein grof3er Anteil
der Arbeitsplatze im sekundaren Sektor (produzierenden Gewerbe) verortet ist.

Im Zuge der wirtschaftlichen Entwicklung von Gesellschaften verlagern sich héufig Arbeitsplatze
vom sekundaren Sektor hin zu den Dienstleistungen. Insofern ist auch fur Memmingen maoglich-
erweise ein zukunftiger Transformationsprozess nicht auszuschlieRen und in die Betrachtung ein-
zubeziehen.
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Eventuell deutet sich eine solche Entwicklung mit dem erstmaligen Riickgang 2020 an. Nicht zu
vergessen sind aber auch die Effekte der Covid-19-Pandemie in Deutschland. Diese kdnnen
ebenso eine Erklarung fir Verluste im Arbeitsplatzangebot sein.

2.2.10 Pendlerdaten

Die zentralortliche Funktion und der Lagevorteil an wichtigen Verkehrsachsen sind wichtige Vo-
raussetzungen fur einen attraktiven Wirtschaftsstandort. Daher ist der Wirtschaftsraum Memmin-
gen - Unterallgéu auch einer der leistungsstarken Regionen im deutschlandweiten Kontext. Mem-
mingen ist damit auch ein wichtiger Standort in der zugehotrigen Region Donau-lller.

Diese Funktionen als attraktiver Wirtschafts-, Bildungs- und Wohnstandort haben entsprechende
Pendlerbeziehungen bzw. -strome zur Folge. Ein grof3er Anteil der taglich auftretenden Verkehre
sind regionale Pendler.

Bedeutsame Stadte wie Kempten, Augsburg, Fissen und Kaufbeuren befinden sich ebenfalls
innerhalb des Pendlereinzugsbereichs. Inshesondere fir die Stadte Lindau, Oberstdorf und Miin-
chen wirkt sich diesbeziglich auch die direkte Schienenanbindung positiv aus.

Die wichtige Funktion als Wirtschafts- und Bildungsstandort wird vor allem an dem positiven
Pendlersaldo (Differenz von Ein- und Auspendelnden) von etwa 13.500 Einpendlern pro Tag
deutlich. Die Tagesbevolkerung von Memmingen betragt daher gerundet etwa 58.000 Personen,
die in Anteilen wiederum auch an der Binnenmobilitat teilnehmen (z. B. Einkauf in der Mittags-
pause). Daher wird ein nennenswerter Anteil der taglich auftretenden Verkehrsmenge durch die
Rahmenbedingungen im regionalen Umfeld gesteuert. Insbesondere im Hinblick auf einen Modal
Shift (Verlagerung auf andere Verkehrsmittel) zu nachhaltigeren Verkehrsmitteln sind somit auch
Anderungen im regionalen Umfeld notwendig.

Pendlerstrome
\/ O
()

A Tana ﬁ SN
22.877 § WL o S vl ’

Einpendler

Tagbevolkerung Nachtbevélkerung
~ 58.000 =~ 44.000

Abbildung 20: Statistik der werktaglichen Pendler in Memmingen. Datenquelle: Bayerischer Pendleratlas

Gemal den regional aufbereiteten Daten der statistischen Amter sind es zudem etwa 15.000
Menschen, die in Memmingen innerdrtlich pendein.

In einer Untersuchung der PTV AG zur Fortschreibung des Regionalplans Donau-lller wurden die
groReren Pendlerstrome genauer analysiert (Abbildung 21).

SS P Consult Seite 29 von 133

Beratende Ingenieure GmbH



Integriertes Mobilitatskonzept Memmingen e Modellregion ,, Zukunft der Mobilitat” Modﬁllrc_g_iq_nlm m
Ergebnisdokumentation Mobilitat

» ' ~
— A _Augsburg

-0

Wy e .;.:J’p 5,

enstadt .5
P gl

abe

ZI't“y]i’l&eim Landsberg
5 am Lech

Geobasisdaten:

© Bayerische Vermessungsverwaltung
(www.geodaten.bayern.de)

© Landesamt fiir Geoinformation und Landentwicklung
Baden-Wirttemberg
(www.Igl-bw.de) Az.: 2851.9-1/19 ‘Ravensburg

Altusried

Kempten (Allgéu)\

Abbildung 21: Raumbeziehungen der werktaglichen Pendler in Memmingen
Datenquelle: Regionalbedeutsamer Verkehr in der Region Donau-lller. PTV AG. Stand 24.06.2019
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Abbildung 22: Hauptpendlerstréome: Einpendler
Datenquelle: https://www.statistikportal.de. Abruf am 11.01.2023

Hinweis: Die Ergebnisse basieren auf Auswertungen des Wohn- und Arbeitsortes und stellen daher die potentielle Mobilitat der Pendelnden dar. Der
Weg zum Arbeitsort muss nicht zwangslaufig taglich zuriickgelegt werden.
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Abbildung 23: Hauptpendlerstréme: Auspendler
Datenquelle: https://www.statistikportal.de. Abruf am 11.01.2023
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Hinweis: Die Ergebnisse basieren auf Auswertungen des Wohn- und Arbeitsortes und stellen daher die potentielle Mobilitat der Pendelnden dar. Der
Weg zum Arbeitsort muss nicht zwangslaufig taglich zuriickgelegt werden.

Aktuelle Daten aus dem Pendleratlas der statistischnen Amter (Abbildung 22 und Abbildung 23)
belegen diese Untersuchung weitgehend.

Es wird deutlich, dass vor allem starke Pendlerbeziehungen in den dstlichen Nachbarraum be-
stehen, aber auch die westlichen Landkreise von Baden-Wirttemberg eine Rolle spielen. Starke
Beziehungen werden in den Raum Kempten, Ottobeuren, Mindelheim und Babenhausen ausge-
wiesen. Die zehn gr63ten Einpendlerstrome summieren sich auf rund 6.500 Arbeitnehmer.

Im Gegensatz dazu arbeiten deutlich mehr Memminger in der Stadt als im regionalen Arbeits-
markt oder den Dienstleistungszentren in Ulm, Kempten und Munchen.

GroR3e Konzentrationen an Pendelstromen werden Uber die Gewerbegebiete im Norden und Si-
den der Stadt erzielt. Die beiden Gewerbegebiete sind tber die Anschlussstellen AS13 — Mem-
mingen Nord (A96) sowie AS129 — Memmingen Sud (A7) jeweils optimal an das Bundesfernstra-
Rennetz angebunden. Die ubrigen Beschaftigten verteilen sich im tbrigen Stadtgebiet, wobei ins-
besondere die Altstadt eine hohe Dichte an Arbeitsplatzen im Dienstleistungssektor raumlich kon-
zentriert.
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2.2.11 Verkehrsmittelwahl

Eine repréasentative Erhebung des Modal Split liegt fir Memmingen nicht vor. Im Zuge der Erstel-
lung des integrierten Stadtentwicklungskonzeptes wurden jedoch Burger hinsichtlich ihrer Ver-
kehrsmittelwahl befragt. Auch wenn die Befragung mit etwa 800 Rickmeldungen keine reprasen-
tative Ermittlung eines Modal Split darstellt (wenigstens 1 % der Bevdlkerung mit Zufallsstich-
probe), kénnen dennoch Rickschlisse auf Tendenzen in der Verkehrsmittelwahl und mdgliche
Problemfelder im Verkehrsmittelangebot erfolgen.

Des Weiteren ergab sich aus den Befragungen auch eine Differenzierung fir die einzelnen Teil-
orte von Memmingen.

295 1% 1%

\l

Gesamtverkehr Binnenverkehr

L |

1% e
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Abbildung 24: Erhebung der Verkehrsmittelwahl im Jahre 2016
Datenquelle: ISEK Memmingen 2030
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Abbildung 25: Erhebung der Verkehrsmittelwahl
Datenquelle: ISEK Memmingen 2030
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Auffallend ist der hohe Radverkehrsanteil in Memmingen. Eine mdgliche Erklarung ist hierbei das
flache bis sanft bewegte Relief, zum anderen aber sicher auch die bereits gut etablierte Radver-
kehrsplanung. So existiert bereits abschnittweise ein gutes Radwegangebot.

Betrachtet man die einzelnen Auswertungen fir die Teilorte, so wird deutlich, wie die Raumstruk-
tur auf die Verkehrsmittelwahl wirkt. In den landlich gepragten Siedlungen ist der Anteil des mo-
torisierten Verkehrs deutlich hoher als in der Kernstadt. In diesem Kontext ist auch das OV-
Angebot in diesen Raumen naher zu betrachten und bedarfsgerechte Losungen zu finden.

Blickt man auf die Daten mit dem Mittel geeigneter Vergleichsstadte aus der Erhebung ,Mobilitat
in Deutschland (MiD)“, dann wird deutlich, dass der hohe Radverkehrsanteil eher ungewdhnlich
ist und der Anteil des OPNV deutlich zu niedrig ausfallt.

Hierdurch kénnen bereits Starken und Schwéchen im heutigen Mobilitdtsangebot vermutet wer-
den. Insbesondere der Bereich OPNV scheint nicht ausreichend bedarfsgerecht gestaltet zu sein.

Vergleich Modal Split Memmingen (ISEK) mit MID-Daten

s MIV = MIV Mitfahrer ®zuFuR ®Fahrrad = OV

Abbildung 26: Vergleich der Verkehrsmittelwahl aus der ISEK-Erhebung und der MiD-Erhebung
Datenquelle: ISEK Memmingen 2030 / MID 2017 Infas, RegioStaR7

Es muss darauf hingewiesen werden, dass die Daten aus der ISEK-Untersuchung auf einer Um-
frage von etwa 800 Burgern beruht, somit nicht den Standards einer Erhebung gemaf haufig
verwendeter vergleichender Untersuchungen auf Bundesebene (MiD, Mobilitat in Deutschland)
entspricht.

Auch in der Untersuchung zum integrierten Mobilitdtskonzept Memmingen fanden Befragungen
zur Verkehrsmittelwahl und zu Griinden fur die Verkehrsmittelwahl statt. Mit einem Rucklauf von
knapp 500 Teilnehmenden konnte ebenfalls keine reprasentative Datenbasis geschaffen werden.

Dennoch sind durch solche Befragungen Daten mit brauchbarer Genauigkeit ableitbar, die Hin-
weise auf Mangel und Handlungsfelder aufzeigen kénnen.
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Was sind hauptsdchlich Ihre Beweggriinde fiir die Wahl des jeweiligen Verkehrsmittels?

Flexibilitat

Kosten m AuBerst wichtig

Geringe Reisezeit / Zeitersparnis

Mitnahmemaglichkeiten m Sehr wichtig

Komfort m Relevant, aber nicht so
Privatheit wichtig
Gewohnheit Eher unwichtig

Witterungsunabhingigkeit . ) o
Uberhaupt nicht wichtig
Umweltschutz

Gesundheit

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Abbildung 27: Griunde fur die Wahl eines Verkehrsmittels. Quelle: Eigene Befragung. Datenquelle: Eigene Erhebung

Bei den Ergebnissen wird deutlich, warum sich das Kraftfahrzeug trotz hoher Kosten einer so
groRen Beliebtheit erfreut. Zwar spielen die Kosten eine bedeutsame Rolle, allerdings werden die
Kosten fir die Haltung und Nutzung eines Kraftfahrzeuges héaufig unterschéatzt. Zudem ist auch
das Kraftfahrzeug stark subventioniert, wenn man auch die gesellschaftlichen Folgekosten fir
Gesundheit und Umwelt einbezieht.

Es zeigt sich jedoch, dass es vor allem die Flexibilitat und die haufig geringere Reisezeit ist, die
fur die Fahrzeugwahl entscheidend sind. Hierbei spielt auch der Tagesablauf und die Verknulp-
fung von verschiedenen Zielen eine bedeutsame Rolle bzw. der Wegezweck.

Welches Verkehrsmittel nutzen Sie in der Regel fiir folgende Anlasse

Kinder zur Schule/Kita bringen

Einkéufe gelegentlicher Bedarf ZuFub

(z. B. Kleidung, Sportausriistung) m Mit dem Fahrrad

Einkéufe langlebiger Giiter m Mit dem Auto

(z. B. ElektrogroRgerate) m Carsharing
Vereinstitigkeit OPNV

(Fahrt zur Sport-/Vereinsstatte) nerseli s
Freizeitveranstaltung in den H Anderes
Abendstunden

\
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Abbildung 28: Grunde fur die Wahl eines Verkehrsmittels. Datenquelle: Eigene Erhebung
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Der Flexibus im Landkreis Unterallgdu ist somit eine gute erste Antwort auf die notwendige An-
passung im OPNV.

Neben den genannten Faktoren sind auch die Mithahmemdéglichkeiten von Bedeutung. Das Kraft-
fahrzeug kann eine vergleichsweise grof3ere und schwerere Menge an Gutern und zuséatzliche
Personen transportieren. Fur viele Nutzer stellen das Fahrrad oder die 6ffentlichen Verkehrsmittel
situationsbedingt keine Alternative dar, oder sie werden grundsétzlich abgelehnt.

Erst mit einem zunehmenden Gesundheitsbewusstsein, steigenden Reisezeiten fir das Kraft-
fahrzeug durch Uberlastungen im StraRennetz und besseren Ticketangeboten stellen die 6ffent-
lichen Verkehrsmittel oder das Fahrrad zunehmend eine akzeptable WahIimdglichkeit dar.

2.2.12 Verkehrsinfrastruktur

Zusammenfassend kdnnen folgende Ergebnisse fir die einzelnen Bereiche festgehalten werden:

Tabelle 2: Rahmenbedingungen im Bereich Infrastruktur (Analyse).

Verkehrsart Beschreibung

Motorisierter Verkehr Dem motorisierten Individualverkehr werden teilweise sehr grof3e Flachen
zur Verfuigung gestellt. Viele Hauptverkehrsstral3en im Zentrum haben,
gemessen an den Empfehlungen fur die Anlage von Stadtstral3en, eher
Uberbreite Fahrstreifen.

Leistungsfahigkeitsdefizite entstehen vor allem in den beruflichen Spit-
zenstunden. Dennoch sind alle Stadtbereiche gut mit dem Kraftfahrzeug
zu erreichen. Dies betrifft auch den historischen Altstadtbereich, indem
wiederholt Konflikte mit den Ful3géngern und Radfahrern beobachtet wer-
den konnten.

Insbesondere in den Teilorten sind die Verkehrsrdume jedoch haufig ent-
sprechend der historischen Entwicklung sehr eng. In Dickenreishausen
stehen abschnittsweise keine Gehwege zur Verfliigung. Eine zuldssige
Geschwindigkeit von 50 km/h ist in solchen Bereichen zu hinterfragen.
Auch auf den OrtsverbindungsstraRen sind Geschwindigkeitsreduktionen
zu erwagen. Die teilweise tUbersichtliche Streckenfiihrung verleitet zu ho-
hen Geschwindigkeiten und Geschwindigkeitsiiberschreitungen.

Ruhender Verkehr MIV Dem ruhenden Verkehr wird wie in zahlreichen Stadten viel Raum gege-
ben. Dies wird vor allem auch im historischen Altstadtbereich deutlich. Die
hohe Anzahl an Stellplatzen hat hier auch einen entsprechend attraktivi-
tatsmindernden (Aufenthalt fir Menschen) Parksuchverkehr zur Folge.
Ein dynamisches Anzeigesystem zur Reduktion der Parksuchverkehre
fehlt. Insgesamt erscheint das stadtische Parkleitsystem veraltet und aus-
baubedurftig.

Hoher Parkdruck besteht auch in den zentrumsnahen Wohngebieten im
Westen und Osten der Kernstadt. Dadurch wird die Querung von Straf3en
vor allem fir Kinder erschwert.

Gemessen an der Auslastung der Parkierungsanlagen erscheint die ak-
tuelle Stellplatzzahl im Umfeld der Kernstadt ausreichend zu sein.
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Verkehrsart

Radverkehr

OPNV

FuRRganger

Beschreibung

Im Kernstadtbereich zeigt sich in vielen Abschnitten eine bereits etablierte
Radverkehrsplanung. Dennoch wird der Radverkehr haufig in den Seiten-
bereich zu den Fu3gangern verlagert. Dort ist das Flachenangebot nicht
immer fur die gemeinsame Fihrung im Kontext einer sicheren Begegnung
geeignet. Gleichzeitig sind die Flachen fur den MIV tberproportional grof3
ausgebildet. Hier ist eine Neuaufteilung von Stral3enraumen erforderlich.

Schwierigkeiten bestehen in der Anbindung an den westlichen Nachbar-
raum Uber die lller. Sowohl beim Eisenbahnbriickenbauwerk bei Bux-
heim, als auch in der Verbindung Memmingen-Egelsee sind Licken im
Radwegeangebot vorhanden.

Am Bahnhof ist ein Fahrradparkhaus als Abstellanlage zum Ubergang auf
den OV vorhanden. Hierdurch sind die Fahrrader witterungsgeschiitzt un-
terzubringen. Fir eine sichere Verwahrung sind einzelne Fahrradboxen
vorhanden. Hinsichtlich eines zukinftig htheren Radverkehrsanteils ist
die verfiigbare Kapazitat des Parkhauses jedoch nicht ausreichend.

Es finden sich zudem viele Fahrréder, die augenscheinlich nicht mehr ge-
nutzt werden.

Auch die Auslastung der Abstellanlagen im ndrdlichen Bereich des Haupt-
bahnhofes spricht fur einen héheren Bedarf an sicheren Abstellanlagen.

An vielen wichtigen Zielpunkten im Kernstadtbereich sind Abstellvorrich-
tungen vorhanden, jedoch teilweise mit Optimierungsbedarf zum besse-
ren Fixieren des Rahmens.

Auch mehrere FahrradstralRen sind Teil des Strafdennetzes, wobei alle
auch von Kraftfahrzeugen befahren werden kénnen.

Inzwischen wurde ein 30 Minuten-Takt zwischen 6 und 20 Uhr realisiert.
Damit sind deutliche Verbesserungen geschaffen worden. Dennoch en-
den die Betriebszeiten des Busses relativ friih. Die weitere Bedienung
wird dann von Rufautos tlbernommen, die aber fir viele Nutzer nicht at-
traktiv sind. Auch die morgendliche Ausrichtung auf die Firmen ist zu ver-
bessern.

Mit dem Flexibus gibt es bereits ein erstes zukunftsorientiertes flexibleres
Busangebot. Jedoch ist dieses Angebot nicht auf den Hauptknotenpunkt
Memmingen Bahnhof ausgerichtet. Um aus den umliegenden Gemeinden
mit diesem Angebot in die Kernstadt zu kommen, ist ein Ubergang auf
den Stadtbus notwendig. Damit ergeben sich jedoch weitere Verlustzeiten
durch einen zusétzlichen Umstieg. Generell sollten die regionalen Busan-
gebote auf die Schiene und damit auf eine regionale und nationale Ver-
knipfung ausgerichtet sein.

Memmingen ist seit kurzem Mitglied des Verkehrsverbundes Mittelschwa-
ben (VVM). Dieser relative kleine Verbund beinhaltet jedoch lediglich die
Busverkehre. Eine Integration der Schiene wurde untersucht. Der VVM ist
umgeben von grof3eren Verbiinden wie bodo und DING.

Gerade in Ortsteilen, wie z. B. abschnittsweise in der Ortdurchfahrt von
Dickenreishausen sind keine Gehwege entlang von HauptstraRen vor-
handen. Auch die Beleuchtung scheint diesem Umstand nicht ausrei-
chend Rechnung zu tragen. In der Kernstadt finden sich meist gute Wege-
angebote im Seitenbereich mit entsprechenden Querungsanlagen. Kon-
flikte konnten bei den Ortsaufnahmen im Bereich Bodenseestral3e mit
dem ebenfalls seitlich geftihrten Radverkehr beobachtet werden und
mehrfach im Bereich der Altstadt. Hier sind auch die Lieferverkehre in das
Konfliktpotenzial der Ful3gdngerzone einzubeziehen. Gerade in den en-
gen Gassen wird teilweise nicht mit der angepassten Geschwindigkeit ge-
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Verkehrsart

Mobilitatseingeschrénkte
Personen

Ladeinfrastruktur

Sharing-Angebote

Digitale Plattformen

Beschreibung

fahren. Es treten subjektiv hohe Verkehrsmengen auf, die dem Parksuch-
verkehr zuzuordnen sind.

Mobilitat muss fur alle moglich sein. Daher ist ein barrierefreier Zugang
zu Mobilitdtsangeboten wichtig.

Schon der Busbahnhof ist fur Rollstuhlfahrer schlecht nutzbar. Die Bus-
steige sind nur im vorderen Bereich abgesenkt, wobei Baumpflanzungen
den Weg fiir Rollstuhlfahrer erschweren. Auch viele Haltstellen sind nicht
fur mobilitatseingeschrankte Menschen ausgelegt.

In Expertengesprdchen wurde zudem darauf verwiesen, dass auch
Schwierigkeiten bestehen, weil sich vereinzelt das Buspersonal nicht aus-
reichend um den Einstieg kimmert.

Auch der Bahnkorper stellt im Innenstadtbereich eine Barriere dar. Der
sudlich am Bahnhof gelegene Ful3gangersteg ist fur Rollstuhlfahrer nicht
nutzbar. Diese fehlende Querungsmaoglichkeit ist vor allem auch im Zu-
sammenspiel mit dem Busbahnhof kritisch zu sehen.

Auch die Vielzahl an verschiedenen Fahrplangestaltungen mit meist sehr
kleiner Schrift ist fir Menschen mit Sehproblemen als Hindernis zu wer-
ten.

Offentliche Ladeinfrastruktur ist nur in geringem MalRe vorhanden. Ge-
rade im Innenstadtbereich finden sich bei 6ffentlichen Stellplatzen ledig-
lich im Parkhaus Krautstral3e und Westertor Ladepunkte.

Weitere Ladestationen finden sich bei Einzelhandelseinrichtungen oder in
der Nahe der Gewerbegebiete. Es besteht ein Ausbaubedarf.

Seit 2021 ist ein Car-Sharing-Angebot im Bereich des Parkhauses in der
BahnhofstraRe vorhanden. Ein Bikesharing-Angebot oder weitere Ver-
kehrsmittel der Nahmobilitét fehlen.

Gerade im Hinblick auf die Nutzung in den Wohngebieten ist ein Ausbau
des Sharing-Angebotes erforderlich.

In die Planung weiterer Sharing-Angebote sind auch die Teilorte und im
Rahmen einer regionalen Kooperation die Nachbarkommunen einzubin-
den.

Eine gemeinsame regionale Mobilitatsplattform fehlt, ist jedoch mit den
Schwabenbund Services und Plattformen wie fahrmob in Ansatzen vor-
handen.

2.3 Abgrenzung des Betrachtungsraums

2.3.1 Bewertung Mobilitatsregion Memmingen

Die hier dargestellten Pendlerbeziehungen zeigen die Notwendigkeit, die Mobilitat in ihrer Ge-
samtheit nicht nur auf lokaler Ebene, sondern auf Basis einer Mobilitatsregion zu betrachten.

Eine exakte Abgrenzung wird hierbei nicht vorgenommen und unterscheidet sich auch hinsichtlich
des betrachteten Verkehrsmittels. Im Fokus stehen vor allem die lokalen und regionalen Alltags-
und Freizeitverkehre, zudem die Wirtschaftsverkehre. Diese Gruppe macht einen Groliteil des
Verkehrsaufkommens aus. Verdnderungen in diesen Bereichen versprechen nennenswerte Wir-
kungen, u. a. zur Reduktion von Emissionen.

Beratende Ingenieure GmbH

Seite 37 von 133



Integriertes Mobilitatskonzept Memmingen e Modellregion ,, Zukunft der Mobilitat* Mo ‘m m
Ergebnisdokumentation Mo

Als ungefahre Abgrenzung scheinen die Pendlerbeziehungen geeignet zu sein. Ob Arbeiten, Ein-
kaufen oder der Besuch einer Bildungseinrichtung, es wird angenommen, dass diese Verflech-
tungen mit Memmingen vor allem im Pendlerraum liegen.

Dabei erscheint es sinnvoll, sich auf den direkten Nachbarraum zu konzentrieren, aus dem min-
destens 75 % der Pendler gemaf Abbildung 22 und Abbildung 23 (Seite 30) kommen. Das ent-
spricht in etwa dem Raum in einem Radius von 30 km rundum Memmingen.

Dieser Raum sollte zukinftig als zusammengehoriger Mobilitdtsraum betrachtet werden, unter
Einbeziehung der beiden grélieren Oberzentren Ulm und Augsburg.

2.3.2 Zusammenfassende Bewertung der heutigen Rahmenbedingungen

Betrachtet man die nichtveranderlichen Ausstattungsmerkmale wie das Relief oder die fir die
Mobilitat wesentlichen klimatischen Kenngréf3en, dann finden sich in Memmingen ginstige Be-
dingungen fur die Nutzung des Fahrrades. Lediglich der Teilort Eisenburg hat ausgepréagte Stei-
gungs- und Gefallstrecken und stellt eine lokale Erhohung im Stadtgebiet dar.

Bezogen auf eine mit der Mobilitatswende zu forcierenden Energiewende, ist Memmingen vor
allem im Hinblick auf den wirtschaftlichen Ausbau von Photovoltaikanlagen geeignet. Fir eine
effektive Nutzung der Windenergie sind unter den heutigen Bedingungen kaum Standorte vor-
handen. Lediglich der Hohenzug in Eisenburg wére wirtschaftlich nutzbar. Es finden jedoch wei-
tergehende Forschungen im Bereich der Schwachwindanlagen statt, sodass zukuinftig eine bes-
sere Ausgangsposition auch fiir das Allgau zu erwarten ist. Der Fokus sollte jedoch augenblicklich
auf der Photovoltaik liegen und auch andere Energiequellen wie Biogas einbezogen werden.

Bei den veréanderlichen Rahmenbedingungen zeigt Memmingen eine stabile Bevolkerungsent-
wicklung mit einer leichten Zunahme. Zwischen 2015 und 2020 ist die Bevdlkerung um etwa
0,7 % gewachsen (Quelle: Deutschlandatlas, laufende Raumbeobachtung des BBSR). Auch das
Umland zeigt bis auf wenige Ausnahmen einzelner Landgemeinden eine vergleichbare Entwick-
lung.

fAUGSbUrg)

Gemittelte Entwicklung der Bevolkerungszahl
zwischen 2015 und 2020 pro Jahr in %

bis unter -0,25
-0,25 bis unter 0,00
0,00 bis unter 0,25
Il 0.25 bis unter 0,50
B 0,50 und mehr
unbewohnte gemeindefreie Gebiete

Abbildung 29: Regionale Bevdlkerungsentwicklung. batenquelle: Deutschlandatlas, Laufende Raumbeobachtung des BBSR
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Die Arbeitnehmerzahlen sind im selben Zeitraum wie die Bevolkerung um etwa 10 % angestie-
gen. Im Jahre 2020 zeigte sich ein geringer Ruckgang. Memmingen hat einen héheren Anteil an
Arbeitsplatzen im verarbeitenden Gewerbe. Hier kann es zukiinftig zu Transformationsprozessen
mit einhergehendem Arbeitsplatzverlust in diesem Sektor kommen.

Memmingen ist sehr gut an das Bundesfernstralennetz angebunden. Sowohl in Richtung Bo-
densee und Munchen (BAB 96) als auch nach Ulm und Kempten (BAB 7) sind Autobahnverbin-
dungen vorhanden.

Gut ausgebaut ist auch das innerdrtliche Stra3ennetz. Die Hauptverkehrsstra’en weisen teils
Uppige Querschnittsbreiten auf. Hierdurch entstehen jedoch Barrierewirkungen. Von Vorteil sind
zwei Ringstrukturen um die Innenstadt. Hierdurch sind viele innerdrtliche Ziele gut erreichbar,
ohne dass das Zentrum durchquert werden muss.

Abbildung 30: Strafen- und Schienennetz in Memmingen. Datenquelle: OpenStreetMap Mitwirkende.

Hinsichtlich der stadtischen Funktionen ist Memmingen ein wichtiges Oberzentrum fur die umlie-
gende Region. Die Stadt tibernimmt wesentliche Versorgungsaufgaben fur das zum grof3en Tell
eher landlich gepragte Umland. Damit ergeben sich grof3e Einzugsbereiche und ein hoher Pend-
leriiberschuss. Dies zeigt die Bedeutung im Bereich Arbeiten, Bildung und Versorgung sowie
sonstige Dienstleistungen und Verwaltung.

Hierdurch entstehen jedoch auch hohe Verkehrsbelastungen und die damit vergesellschafteten
negativen Wirkungen wie Larm- und Schadstoffbelastungen. Vor allem der Innenraum von Mem-
mingen, aber auch der Teilort Steinheim, der von der Bundesstrale 300 durchquert wird, sind
hoch belastet.

Memmingen ist ein wichtiger Wirtschaftsstandort und aufgrund seiner Lage am Autobahnkreuz
von BAB 96 und BAB 7 auch ein Standort von grof3eren Logistikunternehmen. Die beiden grof3en
Gewerbegebiete kdnnen jeweils gut Uber die Autobahnen erreicht werden. Hierdurch kdnnen die
mit diesen Gebieten in Verbindung stehenden Verkehre weitgehend aus dem Innenstadtraum
ferngehalten werden.
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Aufgrund der Funktion als Einkaufsstadt sind zahlreiche Angebote fiir den ruhenden Verkehr vor-
handen, sowohl in den Parkhausern am Rande der Altstadt, aber auch im dortigen Verkehrsraum.

Die Altstadt mit teilweise engen Gassen ist daher weitgehend befahrbar. Zukinftig sollen einzelne
Bereiche wie der Weinmarkt jedoch dem motorisierten Individualverkehr entzogen werden. Mit
der Vielzahl an Parkstanden geht auch ein entsprechender Parksuchverkehr und eine hdhere
Verkehrsbelastung der Altstadtbereiche einher.

Memmingen hat eine etablierte Radverkehrsplanung und im Kernstadtbereich an vielen Stral3en
bereits ein gutes Radwegeangebot entsprechend dem Trennungsprinzip abseits der Fahrbahn.
Zudem existieren bereits mehrere Fahrradstral3en. Diese Fahrradstraf3en sind weiterhin fir den
Verkehr freigegeben.

Es besteht abschnittsweise ein deutliches Verbesserungspotenzial. Weitere Einbahnstral3en kon-
nen fur den Radverkehr freigegeben werden. Zudem wird der Radverkehr auch bei schmalen
Gehwegen zusammen mit dem Fufl3ganger gefiihrt (Benutzungspflicht fir den Radfahrer). Bei-
spiele finden sich im Teilort Steinheim oder der Bodenseestralle.

Aber auch in anderen Bereichen existieren unter dem Gesichtspunkt einer Gleichberechtigung
der Verkehrsmittel und der Starkung des Radverkehrs weitere deutliche Optimierungspotenziale.

Der heute schon hohere Radverkehrsanteil darf die Anstrengungen hier nicht schmalern.

Vor allem das Regionalbusangebot, aber auch die Stadtbusse werden im Gegensatz zum Fahr-
rad im Vergleich zu anderen Stadten dieser Grof3e unterdurchschnittlich genutzt. Bisher ist das
Angebot nicht bedarfsgerecht und teilweise verstarkt auf den Schilerverkehr ausgerichtet.

Vor allem bei den Betriebszeiten sind weitere Optimierungen notwendig. Eine Verknipfung mit
der Bahn existiert momentan nur am Hauptbahnhof.

Nicht ausschlieflich, aber sicherlich zu einem nennenswerten Anteil, ist der hohere MIV-Anteil in
den Teilorten auch auf das aktuelle OV-Angebot zuriickzufiihren.

Seit Beginn des Projektes sind aber deutliche Verbesserungen vorgenommen worden. Inzwi-
schen bestehen fast alle 30 Minuten Fahrtmdéglichkeiten zwischen 6 und 20 Uhr. Damit ist der
OPNV aber wenig attraktiv fur den abendlichen Freizeitverkehr und fir Firmen, die bereits vor 6
Uhr mit Arbeiten anfangen.

Der Schienenverkehr ist im Umfeld von Memmingen nur zum Teil elektrifiziert. Uber weite Ab-
schnitte sind in allen Verbindungsrichtungen nur eingleisige Strecken vorhanden. Das fuhrt auch
zu Kapazitatsproblemen, da die Mdglichkeiten flir Zugkreuzungen nur unterdimensioniert vorhan-
den sind. Verspatungen sind wiederholt die Folge. Zudem schréankt es den Ausbau eines Ange-
botes im Hinblick auf eine bessere Taktfrequenz deutlich ein.

Memmingen ist Teil des Verkehrsverbundes Mittelschwaben (VVM). Der Verbund verbindet mo-
mentan aber nur die Busverkehre und ist nicht auf eine umfassende intermodale Mobilitat ausge-
richtet. Eine Integration der Schiene ist in Vorbereitung.

Im Hinblick auf die Antriebswende ist bisher nur ein unzureichendes Angebot an Ladepunkten im
offentlichen Raum vorhanden. Gerade auch in den Parkhausern ist ein Ausbau notwendig.

Die offentliche Ladeinfrastruktur ist eine Voraussetzung fir eine bessere Akzeptanz von Elektro-
fahrzeugen, die in Memmingen momentan deutlich unterreprasentiert sind (Abbildung 31).
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Dabei ist zu beachten, dass sowohl im Pendler- oder Einkaufsverkehr ein gutes Angebot vorhan-
den sein muss, aber auch fir die Einwohner von Memmingen, die aufgrund fehlender Moglich-
keiten der Unterbringung des Fahrzeugs auf dem eigenen Grundstiick, das Fahrzeug nur im 6f-
fentlichen Raum laden kdnnen.

sonstige
Elektro (BEV)

= Hybrid
insgesamt

o Gas
(einschl.
bivalent)

H Benzin Diesel m Andere

Abbildung 31: Bestand an Kraftfahrzeugen 2021 Zulassungsbezirk Memmingen. Datenquelle: Bayerisches Landesamt f. Statistik.

Unterreprasentiert sind zudem Sharing-Angebote. Ein erstes Angebot mit zwei Elektrofahrzeugen
am Hauptbahnhof wurde inzwischen realisiert. In anderen Teilgebieten der Stadt fehlt ein solches
Angebot.

Bei der Digitalisierung im Bereich Mobilitat finden momentan weitere Mal3nahmen statt. Wichtige
Haltestellen mit h6herem Fahrgastaufkommen wurden mit Anlagen zur Anzeige von Echtzeitin-
formationen ausgestattet. Eine zusammenfuhrende digitale Mobilitatsplattform fehlt jedoch. Ein-
zelne Angebote zum Ticketkauf (Schwabenbund Services) oder zu Mitfahrmdglichkeiten (fahr-
mob) sind vorhanden.

2.4 Darstellung der (zuktnftigen) Rahmenbedingungen

Um zielgerichtet auf die Mobilitat der Zukunft einwirken zu kénnen, ist es sinnvoll, die Rahmen-
bedingungen zu kennen, die einen Einfluss auf die Mobilitdtsentwicklung haben werden. Diese
Rahmenbedingungen missen in den Malinahmen bertcksichtigt werden, da sie zu einer Zu-
nahme des Verkehrs mit einer Verstarkung der unerwtinschten Wirkungen fihren kénnen. Das
Gegensteuern muss dann angepasst erfolgen.

2.4.1 Bevoélkerungs-, Siedlungsentwicklung und Schilerzahlen

Wie aus Abbildung 16, Seite 26 bereits entnommen werden kann, ist fur Memmingen mit einer
geringen Zunahme der Bevélkerung zu rechnen. Bis zum Jahr 2039 wird mit etwa 46.000 Ein-
wohnern gerechnet. Es wird auch sichtbar, dass jedoch insbesondere die éltere Bevdlkerung zu-
kinftig einen weiterhin hohen Anteil ausmachen wird. Dies ist in den Mobilitatsangeboten und der
Barrierefreiheit zu beachten. Ein Teil der Zunahme wird aus Wanderungen hervorgehen. Als einer
der starkeren Wirtschaftsrdume in Deutschland ist Memmingen voraussichtlich auch zukinftig als
Arbeitsort attraktiv.

Zukuinftig werden sich jedoch auch die Mobilitatsbedarfe andern. Immer mehr werden auch Te-
learbeitsplatze oder das Homeoffice genutzt. Es wird daher davon ausgegangen, dass durch die
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Zunahme an Einwohnern der Verkehr im Bereich Personenkraftwagen allenfalls geringfiigig an-
steigen wird.

Fir die umliegenden Raume werden, mit Ausnahme des Landkreises Unterallgau, ahnliche
Wachstumsraten oder etwas geringere Bevolkerungszunahmen prognostiziert.

Daher ist auch eine Verkehrszunahme bei den Pendlern allein durch diesen Faktor nicht zu er-
warten. Hier werden vielmehr die Entwicklung des Wirtschaftsraums und die Verbesserungen im
Schienenangebot eine Rolle spielen. Mit der Realisierung einer S-Bahn-Verbindung nach Ulm
steigert sich auch die Attraktivitdt des Raums Memmingen.

Fir die Schilerzahlen wird mit einer deutlichen Steigerung gerechnet.

2.4.2 Wirtschaftsentwicklung

Eine Prognose der Wirtschaftsentwicklung ist mit gréf3eren Unsicherheiten behaftet. Die Pande-
mie hat gezeigt, dass viele Einflisse nicht vorhersehbar sind. Memmingen hat jedoch in den Jah-
ren bis 2019 eine Zunahme bei den Beschéftigten zu verzeichnen. Erstmals ist diese 2020 leicht
zuriickgegangen, was mit der Pandemie zusammenhé&ngen kdnnte.

Ausgewertete Untersuchungen gehen dennoch fiir den Raum Memmingen von einem Wirt-
schaftswachstum, genauer von einer Zunahme der Bruttowertschopfung aus.

Basisszenario fiir die Entwicklung der Bruttowertschopfung in den Negativszenario fur die Entwicklung der Bruttowertschopfung in den
bayerischen Kreisen 2010-2030* bayerischen Kreisen 2010-2030*
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Abbildung 32: Entwicklung der Bruttowertschépfung in Bayern. Datenquelle: Biermann et. al.: Prognose der wirtschaftlichen Entwicklung
bis 2030 in Bayern und Deutschland. Studie. Hamburgisches Weltwirtschaftsinstitut

Die Zunahme der Bruttowertschopfung ist nicht gleichbedeutend mit einer entsprechenden Zu-
nahme an Arbeitsplatzen. Dennoch wird davon ausgegangen, dass die Arbeitnehmerzahl stabil
bleibt oder leicht ansteigt.

Bei der Wirtschaftsentwicklung spielen aber nicht nur die Arbeitsplatze und die damit verbunde-
nen Pendlerverkehre eine wichtige Rolle, sondern zu betrachtet ist hierbei auch der Wirtschafts-
verkehr.
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Prognosen der PTV AG in einer Untersuchung zur Verkehrsentwicklung in der Region Donau-
ller gehen insbesondere von starkeren Verflechtungen zwischen dem Alb-Donau-Kreis und Bi-
berach mit dem Landkreis Unterallgdu aus. Hierdurch wird sich auch das Giiterverkehrsaufkom-
men andern von dem auch Memmingen betroffen sein wird.

BVWF 2030
Anderung Guterverkehrsaufkammen

soc | Abnanme bis 20%

EI

| cc || Abnanme bis 10%
[cc || Zu-bzw. Abnanme bis 3%
“zc || Zunahms bis 10%
Aoc || Zunahme bis 20%

Zunahme bis 30%

6] 8 ]

Abbildung 33: Entwicklung der Bruttowertschdpfung in Bayern.
Datenquelle: Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung. Regionalverband Donau-lller. PTV AG 2017.

Dabei ist vor allem ein Anstieg der Guterverkehrsmengen auf den Bundes- und Staatsstraf3en zu
erwarten.

Aber auch der Online-Handel wird zu einer weiteren Steigerung der Lieferverkehre fuhren. Die
zukunftige altere Generation ist auch versierter im Umgang mit digitalen Angeboten. Sofern sich
die Mobilitét im Alter einschrankt, kann eine Zunahme der Nutzung solcher Angebote resultieren.
Daher wird mit einer Zunahme bei den Lieferverkehren gerechnet. Damit steigt auch die Belas-
tung in den Wohngebieten.

2.4.3 Mobilitatsverhalten

Das Mobilitéatsverhalten ist noch schwerer zu prognostizieren als die Wirtschaftsentwicklung. Und
dennoch ist es einer der wichtigsten Faktoren bei der Gestaltung und Entwicklung der zuktinftigen
Mobilitat. Sofern Angebote fiir eine umweltschonendere Teilnahme am Verkehr vorhanden sind,
mussen diese auch genutzt werden, um eine Wirkung entfalten zu kdnnen. Daher ist es von
groRter Wichtigkeit, hier Anderungen bewirken zu kénnen.

In den letzten Jahren hat die Nutzung des Fahrrades und auch des OPNV zugenommen. Ein
starkeres Umwelt- und Gesundheitsbewusstsein spielt hier eine mitentscheidende Rolle. Betrach-
tet man aber die Modal-Split-Erhebungen (Verkehrsmittelwahl) von gré3eren Stadten, dann zeigt
sich haufig, dass der motorisierte Individualverkehr (MIV) kaum abgenommen hat. Zumeist finden
die Verschiebungen nur im Umweltverbund (OV, Fahrrad, ZufuRgehen) statt. Insofern sind weiter
intensive Bemuhungen notwendig, um eine Verlagerung vom MIV hin zum Umweltverbund be-
wirken zu kénnen.
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Die grof3e Herausforderung in Memmingen besteht auch in der landlichen Pragung des Umlandes
und einem dort reduzierten OV-Angebot .

In der Untersuchung zur Fortschreibung des Regionalplans wurden Prognosen fur eine zukinf-
tige Entwicklung der Verkehrsmittelwahl dargelegt. Hierbei ist zu beachten, dass der ermittelte
Modal Splitin dieser Untersuchung vor allem im Bereich Radverkehr abweicht. Dennoch sind die
Prognosen fur die weitere Betrachtung als Orientierung verwertbar.

In dieser Untersuchung wird davon ausgegangen, dass sich bezogen auf das Jahr 2010 bis 2030
folgende Anderungen ergeben:

Anderung Personenfahrten

2 2 & 2 2+ *
> B B X » K

9,2% 14,8% 5,9% 14,2% 8,1% 8,4%

Abbildung 34: Prognostizierte Anderungen bei der Verkehrsmittelwahl! bis 2030
Datenquelle: Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung. Regionalverband Donau-lller. PTV AG 2017

Abweichend hiervon wird aber in der weiteren Prognose von stabilen Fahrgastzahlen beim Bus-
verkehr ausgegangen. Die Untersuchung im Jahr 2017 beinhaltet nicht die jetzigen Verbesserun-
gen im Busangebot mit einer Erhéhung der Taktfrequenz. Dennoch kdnnten sich die Fahrgaste
auf einzelnen Linien des Stadtbusses verringern, da mit den zuséatzlichen Haltepunkten im Bahn-
verkehr (Memminger Halte) und dem Angebot einer S-Bahn mehr Menschen zukunftig einen di-
rekten Zugang zum Bahnverkehr haben.

Fir den Erfolg eines S-Bahn-Angebotes sind aber im Kontext einer intermodalen Mobilitat gute
Busangebote als Anbindung der Bahn in die Region unerlasslich. Mit einer zunehmenden Nut-
zung der S-Bahn duirften somit die Fahrgastzahlen im Umland auf einigen Buslinien leicht anstei-
gen.

2.4.4 Entwicklung des rechtlichen Rahmens

Gerade in Bezug zu den Zielsetzungen im Bereich Mobilitat ist es relevant, welche Vorgaben als
Zielgrdfzen nicht verhandelbar sind. Dies sind Rahmenbedingungen, die zum Beispiel gesetzlich
verankert wurden.

Im Zuge des Pariser Klimaschutzabkommens und durch Vorgaben der Européische Union wur-
den auch in Deutschland Ziele fir eine Reduktion von Treibhausgasen (in CO.-Aquivalenten)
gesetzlich verankert. Diese Reduktionsziele sind fiir einzelne Teilbereiche, wie den Bereich Ver-
kehr, im Gesetz ausgewiesen worden. Hierbei sind auch Mittelfristziele fir das Jahr 2030 definiert
worden.

Betrachtet man diese gesetzlichen Vorgaben und die bisherige Entwicklung, dann wird deutlich,
welche grofl3en Herausforderungen im Mobilitatsbereich bestehen.

Im Jahre 2020 betrug der Aussto3 im Bereich Verkehr noch 146 Millionen Tonnen CO:-
Aquivalente. Bis zum Jahre 2030 muss, gesetzlich festgelegt, diese Menge auf 95 Millionen Ton-
nen CO.-Aquivalente reduziert werden, sofern keine Anderungen vorgenommen werden.
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Emissionsentwicklung (CQx-Aquivalente) in Deutschland
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Abbildung 35: Entwicklung und Vorgaben der Emissionsentwicklung in verschiedenen Bereichen
Datenquelle: Umweltbundesamt

Um dieses Mittelfristziel zu erreichen, sind ungeheure Anstrengungen notwendig.

Bis zum Jahre 2045 soll Deutschland die CO2>-Neutralitat erreichen. Hierzu wurde der Klima-
schutzplan Deutschland konzipiert. Dieser formuliert Mal3hahmen und Ziele, die eine Erreichung
der Vorgaben ermoglichen soll. Hierzu wird auch auf Kapitel 3.1 verwiesen.

Eine weitere Vorgabe ergibt sich fur die Antriebswende. Ab 2035 sollten in der EU keine Fahr-
zeuge mit Verbrennungsmotoren mehr zugelassen werden. Im Augenblick wird jedoch die Mog-
lichkeit erdrtert, Verbrennungsmotoren weiter zu gestatten, sofern nachhaltige synthetische
Treibstoffe verwendet werden.

Betrachtet man das europaische Ausland, so haben sich einige gro3ere Stadte bereits ambitio-
niert auf den Weg gemacht. Paris will ab 2024 Dieselfahrzeuge in der Stadt verbieten. Zudem
werden immer mehr Stralen dem Radverkehr gewidmet. Auch Amsterdam pruft solche Maf3nah-
men, zudem die Mdglichkeit von Null-Emissionszonen. Hier wéren dann nur Fahrzeuge zugelas-
sen, die keine Emissionen ausstof3en.

Dies zeigt auch die Notwendigkeit der Ertichtigung im Bereich Ladeinfrastruktur, da viele der
gesetzlichen Vorgaben oder Bestrebungen zurzeit nur mit Elektrofahrzeugen erreicht werden
konnen.
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2.4.5 Uberortliche Verkehrssysteme und Verkehrsnetze

2.45.1 Bundesverkehrswegeplan 2030

Der Bundesverkehrswegeplan beinhaltet die Verkehrsinfrastrukturplanung des Bundes. Die Pla-
nung hat zum Ziel Bestandsnetze zu erhalten und Defizite, insbesondere bezogen auf die Kapa-
zitat im Bestandsnetz Stral3e, Schiene oder Wasserweg zu beseitigen.

Neben der Vermeidung von Stau auf den Bundesfernstraf3en sollen aber z. B. auch Engpésse im
Bereich Schienenpersonenverkehr vermindert werden. Mit dem Deutschlandtakt (deutschland-
weit abgestimmter Taktfahrplan) sollen vor allem die Metropolen mit einem halbsttindigen Fahrt-
angebot verbunden, aber auch die Abstimmung mit den verknipften Regionalverkehren deutlich
verbessert werden. Damit folgt die Konzeption des Deutschlandtaktes auch der hier gewéhlten
Vorgehensweise, der Planung eine Gesamtsystembetrachtung zugrunde zu legen. Eines der
Ziele ist eine deutliche Reduzierung der Reisezeiten im Schienenpersonenverkehr. Der Deutsch-
landtakt soll bis zum Jahre 2030 umgesetzt werden.

Stadte in der GrofRe von Memmingen profitieren hierbei vor allem durch die bessere Verknupfung
von Regional und Fernverbindungen. Mit einer besseren Anbindung des Knotenpunktes Ulm
durch die geplante Regio-S-Bahn Donau-lller entstehen Verbesserungen in der Fernanbindung
Memmingens und des Allgau Airport Memmingen.

Im Bereich Strafl3e wird mit dem Bundesverkehrswegeplan 2030 nun dem Erhalt und Ersatz von
Verkehrsinfrastruktur Prioritat vor einem Neubau eingerdumt. Dieser Ansatz ist vor dem Hinter-
grund heute bereits hoher notwendiger Finanzressourcen fur den Unterhalt von bestehenden
Netzelementen auch fur die kommunalen Planungen unumgénglich. Er ist somit auch in der Mal3-
nahmenplanung des hier erarbeiteten integrierten Mobilitatskonzeptes zu berticksichtigen, da der
Nachhaltigkeitsbegriff im Bereich Mobilitat und Verkehr auch den 6konomischen Sektor und damit
die kommunalen Finanzmittel beinhalten sollte.

Folgende MalRnahmen sind im Bundesverkehrswegeplan 2030 gemafd Auskunft aus dem zuge-
horigen Projektinformationssystem (PRINS) vom Januar 2022 im Nachbarraum mit einem als
relevant eingeschatzten Bezug zu Memmingen vorgesehen:

Tabelle 3: Vorgesehene StraRenmallnahmen des Bundesverkehrswegeplanes im Nachbarraum und Bezug Memmingen.
Datenquelle: Projektinformationssystem (PRINS) zum Bundesverkehrswegeplan 2030, 01/2022

BAB 7 AD Hittistetten - AS lllertissen

Im Bestand 54.000 bis 60.000 Kfz/24h bei 10% Schwerlastverkehrsanteil, bis zu
90.000 Kfz/24h an Wochenenden. Fir den Planfall 2030 mit einer mittleren Verkehrs-
starke von 59.000 Kfz/24h soll die Fahrbahn auf 6 Fahrstreifen erweitert werden.

Prioritat: Vordringlicher Bedarf

BAB 7 AS lllertissen - AS Memmingen-Sud

Im Bestand 48.000 bis 51.000 Kfz/24h, bis zu 90.000 Kfz/24h an Wochenenden. Fir
den Bezugsfall 2030 von 49.000 Kfz/24h soll die Fahrbahn auf 6 Fahrstreifen erwei-
tert werden.

Prioritat: Weiterer Bedarf
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Im Bestand ist der dreistreifige Querschnitt werktaglich mit ca. 22.000 Kfz/24h belas-
tet. Fur den Planfall 2030 mit werktaglich 26.600 Kfz/24h bei vierstreifigem Ausbau.

® Hierdurch wird auch die Verbindung des Raums Biberach an das Oberzentrum
Memmingen verbessert.

Ortsumfahrung Heimertingen

Mit ca. 12.000 Kfz/24h belastete Ortsdurchfahrt. Vor allem in den Spitzenstunden
Leistungsfahigkeitsdefizite auch durch Nutzungen und Anbindungen im Ortsbereich.
Durch den Bau einer Ortsumfahrung sollen die verkehrlichen Defizite beseitigt und
die Reisegeschwindigkeit fir den weitraumigen Verkehr verbessert werden. Zudem
wird hierdurch auch eine Verringerung der Larm- und Feinstaubimmissionen im Orts-
bereich vermindert.

Prioritat: Weiterer Bedarf mit Planungsrecht

Ortsumfahrung Boos / Niederrieden

Mit ca. 6.000 Kfz/24h belastete Ortsdurchfahrt. Durch landwirtschaftlich gepragte
Ortsstruktur Einschrankung der Verkehrssicherheit. Als Malinahme Bau einer zwei-
streifigen Ortsumgehung.

Ortsumfahrung Winterrieden

Mit ca. 3.600 Kfz/24h belastete Ortsdurchfahrt. Durch landwirtschaftlich gepragte
Ortsstruktur Einschréankung der Verkehrssicherheit. Als Malinahme Bau einer zwei-
streifigen Ortsumgehung.

Ortsumfahrung Babenhausen

Mit bis zu 11.000 Kfz/24h belastete Ortsdurchfahrt. Durch Ortsstruktur und Stra3en-
fuhrung Einschrankung der Verkehrssicherheit und starke Einschrankung der Reise-
zeit. Als MaRBnahme Bau einer zweistreifigen Ortsumgehung.

Ringschnait - Edenbachen

Regional bedeutsamer Autobahnzubringer (Verbindung B30 und A7). Durch die
Malnahmen sollen die Verkehrsmengen auf einer leistungsfahigeren und ortsver-
traglichen Verkehrsachse gebuindelt werden. Die derzeit betroffenen Ortsdurchfahr-
ten werden stark entlastet und die Wirtschaftsstandorte Biberach und Ochsenhausen
besser regional angebunden.

® Hierdurch wird auch die Verbindung des Raums Biberach an das Oberzentrum
Memmingen verbessert.
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Abbildung 36: MalRnahmen des Bundesverkehrswegeplanes 2030 im Raum Memmingen

Bildquelle: Projektinformationssystem (PRINS) zum Bundesverkehrswegeplan 2030, 01/2022. © BMDV

Tabelle 4: Vorgesehene SchienenmalRnahmen des Bundesverkehrswegeplanes im Nachbarraum und Bezug Memmingen.
Datenquelle: Projektinformationssystem (PRINS) zum Bundesverkehrswegeplan 2030, 01/2022

Projekt N27

Ausbaubaustrecke Miinchen-Lindau-Grenze zu Osterreich

Die MalRnahme ist zu grof3en Teilen bereits umgesetzt. Seit 2018 wurde die Strecke
ausgebaut und elektrifiziert. Seit Dezember 2020 verkehren die Fernziige auf der
Strecke Minchen-Lindau-Zirich elektrisch im Neigetechnikbetrieb. Mit dem Fahr-
planwechsel im Dezember 2021 konnte die Fahrzeit zwischen Minchen und Zirich
(iber Memmingen) nochmals deutlich gesenkt werden. Durch die Elektrifizierung er-

folgt ein Beitrag zum Klimaschutz zudem ist die Strecke ist ein erster Schritt in Rich-
tung Deutschlandtakt.

= Auch dem Regionalverkehr Miinchen-Memmingen und Memmingen-Lindau

kommt die MaBnahme zugute. Mit dem Fahrplanwechsel Dezember 2021 fahrt nun
auch der Regionalverkehr elektrisch.

=® Die Linie RE 72 Minchen — Memmingen und die neue Linie RB92 Memmingen —
Lindau werden mit elektrischen Niederflurfahrzeugen des schweizerischen Schie-
nenfahrzeugherstellers Stadler Rail bedient. Dies gilt auch fiir die neu eingefiihrte

Direktverbindung Miinchen-Memmingen-Lindau, die mit der Liniennummer RE 96
verkehrt.
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Projekt N27 Zwischen Miinchen und Memmingen verkehrt diese Linie beschleunigt und hélt un-
terwegs nur in Miinchen-Pasing, Buchloe, Turkheim und Mindelheim.

(Fortsetzung)
=» Die Fahrtzeit zwischen Minchen und Memmingen verkirzt sich somit im Regio-
nalverkehr alle zwei Stunden auf 1 Stunde und 4 Minuten statt bisher 1,5 Stunden.

= |In Kombination ergeben die Linien RE 96 und RB 92 damit einen durchgehenden
taglichen Stundentakt zwischen Memmingen und Lindau.

2.4.5.2 Regio-S-Bahn Donau-lller

Mit der Regio-S-Bahn Donau-lller wird zurzeit ein leistungsfahiges regionales SPNV-Angebot ge-
plant und umgesetzt. Hiervon wird auch Memmingen vor allem im Hinblick auf die Anbindung an
den Raum Ulm profitieren, die Dank der geplanten Streckenelektrifizierung kunftig mit elektri-
schen Fahrzeugen erfolgen kann. Zusatzliche Halte in Amendingen und am Berufsschulzentrum
erweitern zudem den direkten Zugang zum Schienenverkehr. Problematisch ist die geringe Zahl
an Bahnsteigkanten im Bahnhof Memmingen. Diese fiihrt bereits heute zu Doppelbelegungen
und zu Problemen bei den Betriebsablaufen.
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Abbildung 37: Geplantes Liniennetz der Regio S-Bahn Donau-lller
Bildquelle: Regio-S-Bahn Donau-lller e. V.
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Abbildung 37 zeigt aber auch das topologische Problem im Schienennetz. Eine Anbindung be-
nachbarter Raume wie Biberach an der Rif3 sind nur tGber Ulm mdglich. Dies gilt auch fur die
Anbindung an die Regionen Ravensburg und Friedrichshafen.

2.4.6 Technologische Entwicklungen

Die fur die Mobilitat wesentlichen technologischen Entwicklungen betreffen vor allem die Bereiche
» Antriebstechnologien
» Autonomes Fahren

» Digitalisierung

Die Mobilitatswende soll mit einer Antriebswende einhergehen. Vom elektrischen Antrieb ver-
spricht man sich vor allem im Kontext einer zugehdérigen Energiewende eine nachhaltigere Mobi-
litat. Insbesondere aber auch auf lokaler Ebene haben die elektrischen Antriebe grof3e Vorteile.

Das Fehlen von lokalen Emissionen ist ein grof3er Beitrag zur Luftreinhaltung. Bis etwa 35 Km/h
haben die Fahrzeuge zudem Starken im Bereich der Schallemissionen. Bei htheren Geschwin-
digkeiten sind vor allen die Abrollgerausche relevant und das Elektroauto ist vergleichbar laut wie
ein Verbrennerfahrzeug.

Mit zunehmend grél3erer Reichweite und schnelleren Lademaoglichkeiten steigt auch die Akzep-
tanz von Elektrofahrzeugen. Die wesentlichen Grinde fir die Nichtanschaffung sind neben dem
Preis, die fehlende Ladeinfrastruktur, die geringere Reichweite, der Bedarf von Ladepausen, aber
auch die fehlende Kenntnis tber die Fahrzeuge und den eigenen Bedarf. So kann der normale
Alltag von vielen in der Regel auch bei Reichweiten von 300 Kilometern gut bewerkstelligt werden.

Zurzeit sind verschiedene Typen von Elektrofahrzeugen verfigbar, sowohl mit (Hybridfahrzeuge)
als auch ohne zuséatzlichen Verbrennungsmotor (BEV). Bei den Hybridfahrzeugen ist zudem zu
unterscheiden, ob sie von aul3en geladen werden kdnnen (Plug-In) oder nicht.

Lange gab es nur wenige rein elektrische Modelle. Viele Hersteller haben aber diesen Fahrzeug-
typ inzwischen als marktrelevant eingestuft und bieten zunehmend elektrische Varianten an.

Viele deutsche Autobauer wollen zukinftig nur noch elektrische Antriebe verbauen. Dies ist je-
doch im Hintergrund der noch offenen Diskussion um synthetische Treibstoffe zu hinterfragen.

Im Bereich der Elektrofahrzeuge sind mit besseren Batterien und Range Extendern weitere Fort-
schritte zu erwarten. Insofern ist die Verkehrsinfrastruktur dringend auf diese neuen Bedurfnisse
hin auszubauen (Ausbau Ladepunkte).

Die zugehdorige Ladeinfrastruktur muss zukinftig in der Nahe vorhanden und verfiigbar sein. Da-
rauf muss die Anzahl der Ladepunkte ausgerichtet sein. Wichtig ist hierbei auch eine ausrei-
chende Anzahl an Schnellladepunkten. Diese sind insbesondere auch in den Bereichen mit Pend-
ler- und Tourismuszielen von Bedeutung.

Bereits jetzt muss aber auch eine Prufung des lokalen Stromnetzes auf die Machbarkeit hin un-
tersucht werden. Vor allem durch eine intelligente Steuerung von Lade- und Entladeprozessen
kann die Belastung fur das Stromnetz minimiert werden (Smart-Grid).
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Ein nachhaltiger, betriebswirtschaftlich interessanter Ansatz fur Ladesaulen, ist das Zusammen-
schalten der Batterien (Vehicle to Grid), die zum gleichen Zeitpunkt Gber Ladestationen mit dem
Energienetz verbunden sind. Dadurch entsteht ein groRer Energiespeicher. Ein solches dynami-
sches Speichernetzwerk kann mehrere hundert Elektrofahrzeuge beinhalten.

Im Bereich des Wirtschaftsverkehrs und den 6ffentlichen Verkehrsmitteln (Bus) spielen Reichwei-
ten jedoch eine noch groRRere Rolle. Hier werden Innovationen im Bereich Wasserstoffgewinnung
und -nutzung erwartet, um vermehrt wasserstoffbetriebene Fahrzeuge einzusetzen.

Im Bereich der Personenkraftwagen hat sich die Wasserstofftechnologie bisher nicht als praxis-
tauglich erwiesen. Vor allem das fehlende Platzangebot in diesen Fahrzeugen lasst die Speiche-
rung von Wasserstoff nur erschwert zu. Daher ist in den kommenden Jahren, insbesondere bis
2030 nicht mit einer hohen Anzahl von Personenkraftwagen auf Wasserstoffbasis zu rechnen.

Einen wahren Boom hat die Elektrifizierung bei Fahrr&ddern ausgeldst. Durch die elektrische Un-
terstlitzung ist das Relief nicht mehr derart entscheidend wie friiher. Auch altere Menschen kon-
nen nun besser und mit mehr Freude das Fahrrad nutzen. Dies wird auch weiter zu einem Anstieg
der Fahrradnutzung fiihren.

Zukunftig wird auch die Automatisierung einen zunehmend relevanten Einfluss haben. Im Hinblick
auf das automatisierte Fahren sind dabei verschiedene Stufen zu unterscheiden:

» Stufe 0: Keine Automatisierung (,driver only®)

Stufe 1: Assistiertes Fahren (,feet or hands off*)

Stufe 2: Teilautomatisiertes / teilautonomes Fahren (,feet and hands off*)
Stufe 3: Bedingt automatisiertes / bedingt autonomes Fahren (,eyes off*)

Stufe 4: Hochautomatisiertes / autonomes Fahren (,,brain off*)

vV v.v v Vv

Stufe 5: Vollautomatisiertes / vollautonomes Fahren (,driver off*)

Bereits heute kommen viele Assistenzsysteme zur Erh6hung der Sicherheit zum Einsatz. Fur das
autonome Fahren sind heute noch Verbesserungen im Bereich der Sensoren und der zugehori-
gen Datenverarbeitung notwendig. Auch an die Umgebung bestehen hohe Anforderungen, so-
dass die Sensoren die Umgebung und andere Verkehrsteilnehmer gut erkennen konnen.

Daneben spielen auch rechtliche Fragen eine wichtige Rolle. Wie sieht die Haftung bei Unféllen
aus? Dies sind alles Fragen, die noch einer Klarung bedirfen. Auf einzelnen Strecken, die ent-
sprechend fir das autonome Fahren vorbereitet sind, kbnnen autonome Fahrzeuge in den nachs-
ten Jahren erwartet werden. Damit ergeben sich auch Chancen fiir den OV. Ein vollautonomes
Stadtbussystem fir einen Raum wie Memmingen wird allerdings bis 2030/2035 als nicht reali-
sierbar eingestuft.

Im Gegensatz hierzu, sind die noch vor Jahren als vollkommen futuristisch eingestuften autono-
men Lufttaxis auf dem Wege eine zusatzliche Alternative darzustellen. Der Luftraum beinhaltet
(zurzeit noch) weniger Hindernisse als der Strallenraum. So kdnnten auch Raume im Umfeld,
besser an der Allgau Airport Memmingen angeschlossen werden.

Ein weiterer wichtiger Technologieschritt ist die Digitalisierung. Neben der reinen Informations-
darstellung und der Méglichkeit zum Ticketkauf ergeben sich auch Mdglichkeiten zur Verbesse-
rung des Verkehrs.
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Die Kommunikation von Fahrzeugen untereinander oder mit der Verkehrsinfrastruktur kann die
Sicherheit erh6hen, den Verkehrsfluss verbessern und die Emissionen senken. Zum Beispiel
konnten ankommende Fahrzeuge bereits einen Stellplatz in der Stadt zugewiesen bekommen,
sodass der Parksuchverkehr deutlich reduziert wird.

In der Digitalisierung liegen daher grof3e Potenziale, die Mobilitat zukiinftig zu verbessern.

2.4.7 Okologie (Luft und Klima)

Eigentlich wurde die naturraumliche Ausstattung als unveranderliche Rahmenbedingung einge-
stuft. Das stimmt so leider nicht ganz. Unser Handeln hat Auswirkungen auf das Klima und damit
auf die stadtklimatologischen Rahmenbedingungen. Zukiinftig werden wir eine grof3ere Warme-
belastung und auch Starkregenereignisse zu bewaltigen haben.

Diese Rahmenbedingungen verlangen nach einer Anpassung unserer Innenstadtlagen. Die ver-
siegelte Flache ist weiter zu reduzieren und die Grinflachen sind deutlich auszuweiten. Insbe-
sondere angesiedelte Baume haben ein grof3es Potenzial fuir einen lokalklimatischen Ausgleich.
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3 Leitziele einer zuktnftigen Mobilitat

Den Leitzielen kommt im Mobilitdtskonzept eine zentrale Bedeutung zu. Wie soll, oder wie muss
eine zukunftige Mobilitat gestaltet werden? Ohne Ziele findet die Entwicklung ungesteuert und
unkoordiniert statt. Es sind dann Wirkungen zu erwarten, die nicht den Anforderungen an die
Sicherung der Lebensqualitat fir die Menschen heute und in Zukunft entsprechen und somit ne-
gative Folgen haben.

Erst die Ziele lassen eine ausreichende Bewertung der Ausgangssituation zu. Ob autogerechte
Stadt oder Starkung des Umweltverbundes: je nach Zielrichtung sind vollkommen andere Anfor-
derungen an das heutige Bestandsangebot oder die bestehende Infrastruktur notwendig.

Erst mit der Festlegung von Zielen kdnnen auch zielgerichtete MaRnahmen gefunden werden,
um die Planung und Mobilitats-/Verkehrsentwicklung neu auszurichten.

Ziele korrespondieren hierbei mit den unterschiedlichen Interessen von Bevdlkerungsgruppen o-
der funktionalen Einheiten einer Stadt. So haben verschiedene Wirtschaftsbereiche moglicher-
weise andere Anforderungen an die Entwicklung der Mobilitat, wie Menschen in benachbarten
Wohngebieten. Der Mobilitats- und Verkehrsbereich beinhaltet immer auch Zielkonflikte. Es muss
daher bei der Festlegung der Ziele um den bestmdglichen Konsens aller Beteiligten gehen. Hier-
bei sind aber auch die Bedirfnisse zukiinftiger Generationen einzubeziehen, ob bezogen auf den
Gesundheitsschutz oder auf die Verfugbarkeit von Arbeitsplatzen. Die Leitziele sollen zukiinftig
als roter Faden oder Fahrplan fur eine zukunftsorientierte Planung im Bereich Memmingen die-
nen.

Es ist zu beachten, dass nicht alle Ziele frei definierbar sind: Vorgaben der Landes- und Bundes-
politik sind zu bertcksichtigen.

3.1 Ubergeordnete Ziele der Bundes- und Landesplanung

Im Vorfeld der UN-Klimakonferenz in Paris 2015 wurde vonseiten der Europaischen Union das
Ziel formuliert, die EU-weiten Treibhausgasemissionen bis 2050 um 80 bis 95 Prozent gegeniber
dem Jahr 1990 zu senken.

Darauf aufbauend hatte die Bundesregierung zunachst den Klimafahrplan 2050 formuliert, der
dann im Jahre 2019 durch Ubergang in das Klimaschutzgesetz verbindlich verankert wurde.

Die Treibhausgasemissionen sollen bis 2030 um mindestens 65 % unter den Vergleichswert des
Jahres 1990 gemindert werden, bis 2040 um mindestens 88 %. Im Jahr 2045 soll eine Netto-
Treibhausgasneutralitat erreicht werden.

Hierzu mussen die verschiedenen Sektoren unterschiedliche Minderungsraten erbringen. Im Be-
reich Verkehr sollen bezogen auf das Jahr 1990 bis 2030 mindestens 48 % CO,-Aquivalente
eingespart werden (siehe auch Abbildung 35).
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Betrachtet man den Entwicklungsverlauf, dann wird deutlich, dass bis zum Jahr 2020 erst 10 %
Reduktion erreicht wurden. Weitere 35 % missen bezogen auf 2020 bis 2030 erreicht werden.
Dieser Umstand unterstreicht die kritische Zeitschiene und es ist zu beachten, dass es sich um
gesetzlich festgelegte ZielgroRen handelt.

Das Erreichen dieser Ziele ist also auch dem integrierten Mobilitdtskonzept als feste Zielgréf3e
unverhandelbar zugrunde zu legen.

Der Klimaschutzplan stellt zudem Rahmenbedingungen bzw. Ziele vor, die zur Erreichung der
Minderung beachtet werden sollen:

(1) Bis zum Jahre 2045 soll eine Netto-CO2-Neutralitét erreicht werden. Zudem sollen die Luft-
schadstoffe und die Schallemissionen (Larm) im Zuge des verbesserten Gesundheitsschut-
zes weiter deutlich reduziert werden.

(2) Die Mobilitdtswende soll eine zuverlassige, wirtschaftliche, bezahlbare und umweltvertragli-
che Mobilitat zum Ziel haben.

(3) Mitden uns zur Verfuigung stehenden Ressourcen soll schonend umgegangen werden. Dies
spielt zum Beispiel auch beim Flachenverbrauch fur den ruhenden Verkehr eine wichtige
Rolle.

(4) MaRRnahmen zur Reduktion sollen aber auch weiter den notwendigen Warenverkehr fir eine
wirtschaftliche Entwicklung maglich machen.

(5) Es sollen Impulse und Potenziale gesetzt werden, um eine Verkehrsverlagerung zum Um-
weltverbund zu erreichen: Dabei soll ein fairer intermodaler Wettbewerb Grundlage sein,
eine intelligente multimodale Vernetzung und die Starkung von Rad- und Fu3gangerverkehr
erfolgen.

(6) Die Stadtplanung soll sich am Konzept ,Stadt der kurzen Wege* orientieren.

(7) Im Verkehrssektor soll zudem die Antriebswende mit direkt-elektrischen Motoren oder strom-
basierten Treibstoffen auf den Weg gebracht werden.

Wichtig ist insbesondere auch der faire, intermodale Wettbewerb. Das bedeutet, dass die wahren
Kosten fiir den Kfz-Verkehr in den Vergleich einbezogen werden miissen. Vielfach wird der OV
als teurere Investition gesehen, da viele Kosten des MIV nicht bertcksichtigt werden. Auch im
Hinblick auf die Férderprogramme der Lander sind damit Anderungen notwendig. Teilweise wer-
den Ortsumfahrungen zurzeit starker gefordert als moglicherweise ebenso geeignete OV-
MalRnahmen. Hier muss zukiinftig ein genauerer Vergleich in der Variantenabschatzung ausge-
fuhrt werden.

3.2 Leitbilddefinition

3.2.1 Ausarbeitung von Leitbild und Handlungszielen

Um festgestellte Defizite und Mangel bewerten und angestrebte Handlungsfelder und Maf3nah-
menpakete zielgerichtet aufstellen zu kdnnen, muss definiert werden, wie die zukinftige Mobilitat
gestaltet werden soll bzw. welche Aufgaben sie zu erfillen hat.
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Aufbauend auf bereits bestehenden Zielen aus vorangegangenen Konzepten wurden auch die
fur das integrierte Mobilitatskonzept relevanten Ziele anderer Fachbereiche und Fachplanungen
(z. B. Stadtplanung, Larmschutz, Luftreinhaltung, Klimaschutz usw.) eingebunden und mit der
Lenkungsgruppe abgestimmt. Berticksichtigt wurden hierbei auch Zielgrof3en auf regionaler, Lan-
des- und Bundesebene.

Von zentraler Bedeutung fir den Erfolg der Umsetzung von MalRnahmen eines Mobilitatskon-
zepts ist die Entwicklung einer gemeinsamen Vorstellung von Zukunft und der zugehdrigen Mo-
bilitdt. ,Gemeinsam” bedeutet die Einbindung aller relevanten Akteure, insbesondere der Birger-
schaft. Ziel sollte es sein, die Notwendigkeit von Veranderungen und die fir den Planungsraum
realistischen Mdglichkeiten aufzuzeigen sowie Ideen und Bedurfnisse der Betroffenen zu erfra-
gen und aufzunehmen. Aus den erarbeiteten Mobilitatsanforderungen und -erwartungen werden
anschliel3end Zielvorgaben fir die einzelnen Verkehrsarten und Wirkungsbereiche abgeleitet und
als Basis fur eine gemeinsame Leitbilddefinition zusammengestellt.

Die Abstimmung des vorlaufigen Leitbildes und der daraus formulierten Ziele mit der begleitenden
Fachgruppe wurde zur weiteren Konkretisierung mit der interessierten Burgerschaft in einem Bur-
gerworkshop im Format der Planungswerkstatt durchgefiihrt (siehe Kapitel 7.5). Hierzu wurden
fur die einzelnen Verkehrsarten Gruppen gebildet und die Leitbilder und Ziele diskutiert.

Die erarbeiteten Mobilitdtsvorgaben durch Leitbild und erganzende Zielsetzungen wurden fir eine
Beschlussfassung im Plenum des Stadtrates aufbereitet und dort vorgetragen. Durch die mehr-
heitliche Beschlussfassung bildeten diese Vorgaben den Planungsrahmen zur Ableitung und Be-
wertung der weiteren Mal3nahmen und Handlungsfelder. Die Vorgehensweise breit abgestimmter
Ziele rechtfertigt sich aus der zentralen Bedeutung dieser Leitziele fur alle weiteren Bewertungen.
Ohne Berucksichtigung von Zielen und hieraus resultierender Anforderungen ist eine wertende
Gegentberstellung von Angebot und Nachfrage und die gemeinschaftliche Verstandigung auf ein
Leitbild nicht abschlieRend mdglich.

3.2.2 Herleitung Leitbilder und Zielbereiche

Im Rahmen der Abstimmungsprozesse mit Lenkungsgruppe und Birgerschaft wurde als wich-
tigste Voraussetzung zur Erreichung der Ziele ein verandertes Mobilitatsbewusstsein bei allen,
ob Burger, Verwaltung, Wirtschaft oder Planung, identifiziert. Daraus abgeleitet wurde das formu-
lierte Leitbild:

Mobilitat steht vor dem Hintergrund des Klimawandels, demografischer und technologischer
Entwicklungen sowie sich veradndernden Lebens- und Mobilitatsanspriichen vor vielfaltigen
Herausforderungen. Mit dem Mobilitdtskonzept méchte die Stadt Memmingen inklusive ihres
regionalen Verkehrsraumes Ihren Beitrag zur Einleitung eines neuen Mobilitatsverstandnisses
leisten und sich weiter als attraktiver, lebenswerter Wohn- und Wirtschaftsstandort in der Re-
gion entwickeln.
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Dazu werden die Forderung umweltfreundlicher Mobilitatsangebote sowie der Ausbau der Inf-
rastruktur fur die Verkehrsmittel des Umweltverbunds in den Fokus gestellt und eine bessere
Vernetzung in der Region sowie die lokale, lebenswerte Entwicklung der Ortsteile angestrebt.
Bei allen Planungen werden die Bedurfnisse aller Bevolkerungsgruppen, insbesondere der vul-
nerablen Verkehrsteilnehmer*innen besonders bericksichtigt. Diese Leitziele sowie zugehori-
gen Unterziele, die auf den folgenden Seiten dargestellt sind, bilden die Basis des Mobilitats-
konzepts sowie die Grundlage aller Verkehrs- und Mobilitatsplanungen im Verkehrsraum Mem-
mingen fur die kommenden zehn bis flinfzehn Jahre.

Hierzu soll die Herausbildung eines an diesen Herausforderungen orientierten neuen Mobili-
tatsbewusstseins durch das Mobilitatskonzept bei allen Verkehrsteilnehmer*innen unterstitzt
werden und eine gleichberechtigte Integration aller regional vorhanden Verkehrstrager und
Kommunen in ein umfassendes zukunftsorientiertes Mobilitatsangebot und die inter-/multimo-
dale Wegekette erfolgen. In diesem Kontext sollen alle Verkehrstradger und Mobilitatsformen
vom Ful3- und Radverkehr Giber den motorisierten Individualverkehr bis hin zum Bus-, Schie-
nen- und Luftverkehr als Gesamtsystem betrachtet und gleichberechtigt in das Mobilitatskon-
zept eingebunden werden.

Hierzu soll der Wandel der Mobilitéat als regionale Aufgabe in Zusammenarbeit mit den Nach-
barkommunen und heimischen Unternehmen verstanden und der Zusammenhalt aller Betroffe-
nen durch die Unterstiitzung eines regionalen Mobilitatsbiindnisses mit der Bildung von Allian-
zen zur Vernetzung aller Stakeholder gestarkt werden. Die Herausbildung eines allianztuiber-
greifenden Mobilitdtsverstandnisses soll in ein gemeinsames Mobilitdtsangebot minden.

Dafr ist ein aktives Mobilitatsmarketing zur kontinuierlichen Einbindung der Burgerschaft und
die Definition von Verantwortlichkeiten sowie ein regelmafiger Austausch zwischen den Betei-
ligten zur standigen Weiterentwicklung eines guten und bedarfsorientierten Angebotes unab-
dingbar.

Auf der Grundlage dieses Leitbildes wurden konkrete Oberziele fir vier Handlungsbereiche der
Mobilitat in Memmingen abgeleitet.

Mobilitdt mit guten und flexiblen
Angeboten fiir alle, als Teil einer
lebenswerten Stadtgestaltung

Ein neues
Mobilitdtsbewusstsein

Ein Mobilitidtswandel

Erhaltung und
Sicherung der

Lebensqualitit heute
und in Zukunft

Stadt- und umweltv
Berufs-und Wirtschaft:

Abbildung 38: Zielgruppen fur eine zukunftige Mobilitatsentwicklung in Memmingen

Die Oberziele bildeten die Basis fur die Ableitung von weiteren konkreteren Unterzielen fir die
Mafl3nahmenentwicklung und definierten Handlungsfelder.
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3.2.3 Festgelegter Zielkatalog fur eine zuktnftige Mobilitat in Memmingen

Der auf Basis der Oberziele festgelegte Zielkatalog fur eine zukunftige Mobilitat in Memmingen
untergliedert sich in die aufgefihrten vier Zielbereiche:

» Mobilitat mit guten und flexiblen Angeboten fur alle, als Teil einer lebenswerten Stadtge-

staltung

» Ein starker Umweltverbund aus FuR- und Radverkehr, OPNV und Bahn fiir Memmingen
und die Region

» Emissionsarme und ressourcenschonende Mobilitat in Memmingen

» Stadt- und umweltvertraglicher Berufs- und Wirtschaftsverkehr

Zielbereich 1:

Unterziel 1.1:

Unterziel 1.2:

Mobilitat mit guten und flexiblen Angeboten fur alle, als Teil einer lebens-
werten Stadtgestaltung

Bedarfsgerechte und an den Grundbedurfnissen des Menschen orientierte Mobilitats-
moglichkeiten mit allen Verkehrsmitteln

Viele Grund- oder Existenzbedurfnisse wie Wohnen in Verbindung mit Versorgen, Ar-
beiten, Freizeit, Familie oder Freundschaften sind Ursachen und Rahmenbedingungen
fur eine individuelle Mobilitdt und Mobilitatsgestaltung. Das Mobilitdétsangebot muss
hierbei die verschiedenen Bedurfnisse, auch entsprechend den Lebensabschnitten und
typischen Lebenssituationen von Menschen beriicksichtigen und Angebote bereitstel-
len.

Dieses Ziel beinhaltet die Integration aller Verkehrsmittel, damit explizit auch die Ver-
kehrsmittel auRerhalb des Umweltverbundes (Motorisierter Individualverkehr). Es soll
berlcksichtigt werden, dass das Kraftfahrzeug in bestimmten Lebenssituation weiterhin
ein wichtiges Verkehrsmittel zur Wahrnehmung des individuellen Mobilitatsbedarfs ist.
Hierflir muss z. B. ein entsprechendes Verkehrsangebot vorhanden sein, zumal in Zu-
kunft im Bereich Klimaschutz und Luftreinhaltung auch beim Kraftfahrzeug durch neue
Antriebstechnologien eine deutliche Verbesserung erreicht werden kann und die Nach-
teile des Kraftfahrzeuges zumindest in bestimmten Sektoren gemindert werden kénnen.

Daher ist die Sicherung, aber auch eine Steuerung des notwendigen motorisierten In-
dividualverkehrs anzustreben. Alle Verkehrsmittel sollen entsprechend ihrer Starken fur
eine zuklnftige Entwicklung nutzbar sein.

Schaffung flexibler Mobilitdtsangebote

Einer der wesentlichen Vorteile des Pkw ist die individuelle und damit flexible Abfahrts-
zeit, da sich hierdurch lange Wartezeiten am Zielort oder im Ubergang zu anderen Ver-
kehrsmitteln reduzieren bzw. vermeiden lassen. Um die Attraktivitat des OPNV als Al-
ternativangebot zur Fahrt mit dem Pkw zu verbessern, kénnen flexiblere Bedienformen
einen wichtigen Beitrag leisten. Hierdurch sind besser an den Bedarf angepasste An-
gebote im Umweltverbund moglich. Zudem lassen sich Fahrten ggf. besser am tatséch-
lichen Bedarf ausrichten und Leerfahrten vermeiden. Auch im Hinblick auf unterschied-
liche Arbeitszeiten kénnen so verbesserte Angebote im Berufsverkehr geschaffen wer-
den. Im Burgerworkshop am 02.11.2021 wurden vereinzelt auch flexiblere Angebote im
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) gefordert.
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Unterziel 1.3:

Unterziel 1.4:

Unterziel 1.5:

Unterziel 1.6:

Schaffung eines sicheren Mobilitdtsangebotes entsprechend der Vision Zero

Die Vision Zero beinhaltet das Ziel Tote und Schwerverletzte im Stral3enverkehr zu ver-
hindern. Da der Mensch nicht fehlerfrei handelt, miissen Fahrzeuge, aber auch die Inf-
rastruktur bzw. das Mobilitdtsangebot so gestaltet sein, dass schwere Unfélle vermie-
den werden. Besondere Berlcksichtigung mussen hierbei auch die ,schwéacheren” Ver-
kehrsteilnehmer wie Junge, Altere und Mobilitatseingeschrankte erfahren. Hierbei miis-
sen auch die Belange der Fahrzeuge mit geringerem Schutz (z. B. Fahrrad) oder der
FuRganger starker in die Betrachtung einbezogen werden.

Barrierefreier Zugang zu Mobilitatsangeboten

Eine gute und einfache Nutzbarkeit von Mobilitdtsangeboten muss fir alle Bevolke-
rungsgruppen sichergestellt werden. Insbesondere auf mobilitdtseingeschrankte Men-
schen sowie Altere und Jiingere miissen die Mobilitatsangebote und die Infrastruktur-
ausstattung im Besonderen angepasst sein. Aber auch einkommensschwache Grup-
pen missen einen Zugang zu Mobilitdétsangeboten erhalten. Mobilitat ist dann gerecht
gestaltet, wenn alle Menschen ihre Wege selbststandig und sicher zurticklegen kénnen.
Der Begriff Barrierefreiheit beinhaltet aber auch die unkomplizierte und schnelle Zu-
ganglichkeit durch eine umfassende Informationsbereitstellung und einfache harmoni-
sierte Nutzungs- und Tarifstrukturen.

Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur und des Mobilitatsangebotes hinsichtlich der
Belange von Alteren, Jiingeren und mobilitatseingeschrankten Menschen

Neben dem Abbau von Hirden im Verkehrsnetz steht bei diesem Unterziel die Erwei-
terung der Mobilitdtsangebote fur ,schwéacheren” Mobilitatsbeteiligten zudem im Fokus.

Sicherung/Schaffung eines hochwertigen Verkehrsnetzes fir eine gute und sichere Er-
reichbarkeit wichtiger Ziele in der Mobilitatsregion Memmingen vor allem mit Verkehrs-
mitteln des Umweltverbundes

Wichtige Ziele in Memmingen und im regionalen Umfeld sollen mit allen Verkehrsmitteln
erreichbar sein.

Im Fokus steht allerdings der Umweltverbund, um ein attraktives Angebot als Alterna-
tive zum Kraftfahrzeug zu schaffen. Das Ziel beinhaltet mit dem Begriff ,hochwertig*
den Ausbau der verkehrlichen Vernetzung, eine rdumliche Angebotsvielfalt und eine
hohe Verkehrssicherheit im Verkehrsnetz. Sowohl bei der Erschlie3ung wichtiger Ziele
im regionalen Umfeld, aber auch im stadtischen Bereich von Memmingen soll das Prin-
zip der kurzen Wege gelten, um die Reisezeiten im Umweltverbund so gering wie mdg-
lich zu gestalten. Dies gilt insbesondere auch fur den Rad- und Fu3gangerverkehr. Zur
Sicherung mussen bestehende Verbindungen freigehalten werden. Dies gilt z. B. im
Herbst (Laub) oder Winter (Schnee). Aber auch Neubebauungen oder stadtebauliche
Umgestaltungen, die im Verlauf von wichtigen Routen erfolgen, dirfen keine grof3en
Umwege im Rad-/Fu3wegenetz zur Folge haben.

Durch eine gute lokale und regionale/Uberregionale Erreichbarkeit soll die Mobilitat ent-
sprechend den oberzentralen Funktionen von Memmingen gestaltet werden, um diese
Funktionen auch zukinftig fir Memmingen und das Umland zu sichern.
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Unterziel 1.7:

Unterziel 1.8:

Unterziel 1.9:

Unterziel 1.10:

Verkehrsberuhigung und Verkehrsentlastung in ausgewahlten Innerortsbereichen

Die Bevolkerung soll im Kontext der Gesundheitsvorsorge und einer Erhéhung der Le-
bensqualitéat z. B. entlang von stark befahrenen Verkehrsachsen weiter von Emissionen
entlastet werden. Eine geringere Verkehrsmenge erhdht die Aufenthaltsqualitat entlang
von Verkehrsachsen und senkt die Barrierewirkung von Stralenraumen. Die genauen
Abschnitte sollen entsprechend der Betroffenheit, aber auch Funktion und Bedeutung
der Stral3e definiert werden.

Erhohung der Aufenthaltsqualitat in StralRenraumen durch Reduzierung der Verkehrs-
mengen und Erhéhung der Flachenanteile flr den Ful3géanger- und Radverkehr

Eine Reduzierung der Verkehrsmengen in Kombination mit einer Verminderung der ge-
fahrenen Geschwindigkeiten bewirkt eine Verbesserung hinsichtlich der Reduktion von
Emissionen (Larm, Schadstoffe), eine Erhéhung der Aufenthaltsqualitat und eine Ver-
minderung von Barrierewirkungen.

Insbesondere die Flachen flir den motorisierten Individualverkehr nehmen in den Sied-
lungsraumen einen hohen Anteil an der Verkehrsflache ein. Hierbei spielen auch die
Flachen fir den ruhenden Verkehr eine wesentliche Rolle.

Durch eine VergréRerung der Flachen fir den FuRgangerverkehr kénnen Potenziale fur
R&ume zum Verweilen und Ausruhen geschaffen werden. Im Zusammenspiel mit dem
Unterziel »mehr Griin im Stral3enraum« kdnnen so attraktive Stadtrdume auch im Um-
feld von Hauptstral3en entstehen.

Mehr Griin im StraRenraum

Mehr Griunflachen im Stralenraum wirken sich positiv auf die Aufenthaltsqualitéat far
Birger und Besucher aus.

Vor allem Baume, aber auch Bische und Strducher spielen durch ihre Filterleistung
eine wichtige Rolle im Kontext der Luftreinhaltung in der Umgebung von stark befahre-
nen Straen. Es missen dabei auch Moglichkeiten geschaffen werden, damit Wasser
vor Ort versickert werden kann und der Abfluss von Wasser verlangsamt wird (Prinzip
Schwammstadt).

Zudem wirken sich Grinflachen positiv auf das Lokalklima durch eine Reduzierung der
sich stark aufheizenden Siedlungsflachen aus und spielen daher eine entscheidende
Rolle in der Anpassung unserer Siedlungsraume an die zukinftigen Herausforderungen
durch den Klimawandel. Mehr Griin in den Stadten ist daher ein wichtiges Ziel in der
zukunftsorientierten Stadt- und Siedlungsplanung und sollte daher auch in die Mobili-
tatsplanung als Unterziel einfliel3en.

Gestaltung der lokalen und regionalen Mobilitat unter Berticksichtigung und Sicherung
wichtiger stadtischer und oberzentraler Funktionen

Wichtige stadtische und oberzentrale Funktionen von Memmingen als attraktiver Wohn-
, Arbeits-, Bildungs-, Wirtschafts- und Verwaltungsort missen auch zukiinftig erhalten
bleiben. Eine Neuausrichtung der Mobilitdt muss diesem Anspruch gerecht werden.
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Unterziel 1.11:

Zielbereich 2:

Unterziel 2.1:

Unterziel 2.2:

Unterziel 2.3:

Einsatz digitaler Systeme und Kommunikationsstrategien zur Schaffung eines moder-
nen und zukunftsorientierten Mobilitatsangebotes und Unterstlitzung einer nachhaltige-
ren Verkehrsmittelwahl

Der Zugang zu Mobilitdtsangeboten setzt ein entsprechendes Wissen Uber die Méglich-
keiten voraus. Auch muss der Zugang zu Mobilitaétsangeboten vor allem im Hinblick auf
eine gewtnschte Mehrnutzung von Angeboten des Umweltverbundes so einfach wie
mdoglich gestaltet werden. Hierbei spielen digitale Informationsplattformen bereits heute,
aber zukinftig verstarkt eine wesentliche Rolle. Auch bei der Gestaltung von flexiblen
Angeboten ist die Etablierung einer digitalen Informations- und Buchungsplattform un-
erlasslich.

Ein starker Umweltverbund aus FuR- und Radverkehr, OPNV und Bahn fiir Mem-
mingen und die Region

Sicherung / Schaffung eines guten und an den Bedurfnissen von Bevolkerungsgruppen
und Siedlungsraumen orientierten Angebotes an 6ffentlichen Verkehrsmitteln

Eine gewiinschte Anderung im Mobilitatsbewusstsein und bei der Verkehrsmittelwahl
far vermehrte Nutzung des Umweltverbundes ist an ein entsprechendes Angebot ge-
bunden. Gute Angebote z. B. in Abstimmung an die Arbeitszeiten grol3er Unternehmen
oder an den Besuch von Gastronomie- oder anderen Freizeiteinrichtungen spielen eine
wichtige Rolle. Ein gutes Verkehrsangebot muss daher bedurfnisorientiert in entspre-
chenden Zeitraumen vorhanden sein. Ein wichtiger Aspekt ist zudem die Zuverlassig-
keit der 6ffentlichen Verkehrsmittel (Takte, Betriebszeiten).

Zugang zu einfach zu nutzenden stadtischen und regionalen 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln fur alle Bevolkerungsgruppen

Die Motivation der Biirger zum Umstieg auf den éffentlichen Personenverkehr (OV) als
Teil des Umweltverbundes hangt wesentlich von einem unkomplizierten und schnellen
Zugang zu den Angeboten ab. Hierbei sind insbesondere die Belange von Jiingeren,
Alteren und mobilitatseingeschrankten Menschen zu beriicksichtigen. Zudem sind ein-
fache Moglichkeiten fir einen Zugang zu Angeboten auch fir Nutzer ohne mobile End-
geréte notwendig.

Attraktive Angebots- und Preisgestaltung der 6ffentlichen Verkehrsmittel fur alle, auch
durch zielgruppenorientierte Tarife

Erfahrungen aus der Praxis zeigen, dass eine giinstige Preisgestaltung eine verstarkte
Nutzung des 6ffentlichen Verkehrs (OV) bewirken kann. Der Erfolg einer solchen MaR-
nahme ist aber auch an ein entsprechend gutes Angebot gebunden.

Eine attraktive Angebots- und Preisgestaltung soll grundsatzlich fiir alle geschaffen wer-
den. Hierbei soll aber genauer betrachtet und berticksichtigt werden, welche Anforde-
rungen von unterschiedlichen Bevolkerungsgruppen bestehen (z. B. Schiler, Senioren,
Arbeitnehmer, usw.).
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Unterziel 2.4:

Unterziel 2.5:

Unterziel 2.6:

Unterziel 2.7:

Unterziel 2.8:

Unterziel 2.9:

Reduzierung der Reisezeiten durch Abbau von Widerstanden in der intermodalen We-
gekette

Die Attraktivitat eines Verkehrsmittels bzw. einer Verkehrsmittelkombination hangt stark
vom Zeitaufwand, der bei dieser Verkehrsmittelwahl bendtigt wird, ab. Lange Wartezei-
ten werden zumeist als unangenehm empfunden, wenn z. B. am Umsteigeort kein An-
gebot fur den Zeitvertreib vorhanden ist bzw. wenn der Zeitverlust alltdgliche Wege, wie
die Fahrt zur Arbeitsstelle betrifft.

Die Attraktivitat einer intermodalen oder multimodalen Mobilitat innerhalb des Umwelt-
verbundes hangt damit von der Verknupfungsqualitat der einzelnen Verkehrsmittel ab.

Forderung der Intermodalitat von Fahrrad und 6ffentlichen Verkehrsmitteln

Die Kombination von Fahrrad und OPNV erweitert den Nutzungsradius des Fahrrades
deutlich. Die Nutzung des Fahrrades als alternatives Verkehrsmittel zum Kraftfahrzeug
kann hierdurch gefordert werden.

Gestaltung einer gemeinschaftlichen Mobilitat durch Ausbau von Sharing-Angeboten,
Fahrgemeinschaften und Mobilitatsangeboten von Burgern fir Blirger

Eine gemeinschaftliche Nutzung von Verkehrsmitteln kann z. B. den Besetzungsgrad
erhdhen und den Flachenverbrauch fur Parkstande im offentlichen Raum reduzieren.
Zusatzlich kann so ein Angebot fir Menschen mit geringem Einkommen geschaffen
werden. Es kann auch Einfluss auf die Flottenzusammensetzung genommen werden,
wenn das Angebot z. B. Fahrzeuge mit alternativen Antrieben oder Fahrradern fir ver-
schiedene Zwecke und mit Elektrounterstiitzung beinhaltet.

Schaffung eines guten Sharing-Angebotes in allen regionalen Teilraumen

Neben der Gestaltung einer gemeinschaftlichen Mobilitat auf lokaler Ebene sollen ge-
meinschaftlich organisierte Sharing-Angebote explizit auch regional vorhanden sein.
Durch einen damit vergroRerten Einsatzbereich und eine einheitliche/harmonisierte An-
gebotsstruktur soll die Attraktivitdt auf Sharing-Angebote zuriickzugreifen erhféht wer-
den.

Unterstitzung eines einheitlichen verbund- und landeribergreifenden Mobilitatsange-
botes

Die Mobilitat von Menschen endet in der Regel nicht an Landes-, Kreis- oder Verkehrs-
verbundgrenzen. Um die Attraktivitat der offentlichen Verkehrsmittel regional und auch
Uberregional zu erhdhen, missen Grenzibertritte unkompliziert mit nur einem Ticket
mdoglich sein. Dies erfordert eine Harmonisierung der Angebots-, Tarif- und Taktstruk-
turen sowie der digitalen Vernetzung und Informationsbereitstellung zur Schaffung einer
gemeinsamen Mobilitatsplattform und eines attraktiven weitraumigen Angebotes.

Neuaufteilung Straldenraum: Erhéhung des Flachenanteils fur den Umweltverbund

Um die Verkehrsmittel des Umweltverbundes zu beschleunigen, sind eigene konflikt-
arme Fahr- und FuRwege notwendig. Unter dem Gesichtspunkt einer gleichberechtig-
ten Betrachtung der Verkehrsmittel miissen dem OPNV, Rad- und FuRgangerverkehr
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Unterziel 2.10:

Unterziel 2.11:

Unterziel 2.12:

Zielbereich 3:

Unterziel 3.1:

mehr Flachenanteile zugestanden werden. Insbesondere der hohe Flachen- und Res-
sourcenverbrauch fur den ruhenden Kfz-Verkehr ist neu zu bewerten.

Hochqualitatives und sicheres Alltags- und Freizeitnetz sowie dessen Infrastruktur fur
den Rad- und Ful3verkehr

Sowohl Rad- und FuRwege mussen sicher und maoglichst frei von attraktivitdtsmindern-
den Umwegen zur Erreichung wichtiger Ziele gestaltet sein. Im Radverkehr spielt hier-
bei neben der objektiven auch die subjektive Sicherheit eine entscheidende Rolle. Da-
her sollte dem Radverkehr Giberall dort, wo mdglich, ein eigenstandiges Netz unter Be-
riicksichtigung der aktuell geltenden Abstandsregeln beim Uberholen zur Verfiigung
stehen. Hierzu sind die StralBenrdume entlang wichtiger Hauptradrouten einer neuen
Bewertung hinsichtlich der Querschnittsgestaltung oder Geschwindigkeitsvorgaben zu
unterziehen.

Um den Rad- und Ful3verkehr zu fordern, bedarf es aber auch hochqualitativer Abstel-
lanlagen fur Rader, der Pflege der Rad- und Ful3géngerinfrastruktur sowie einer abge-
stimmten regionalen/nationalen Wegweisung

Nutzung innovativer und neuer Mobilitatsformen im OPNV

Neue Technologien wie autonome Fahrzeuge kdnnen helfen, ein sicheres, flexibles
OPNV-Angebot zu schaffen, damit die Attraktivitat zu erhéhen und Erreichbarkeiten lo-
kal und regional zu verbessern. Zudem sind Taktverdichtungen mit geringeren Betriebs-
kosten maoglich.

Vereinfachung und Attraktivierung der Nutzung des OV durch Digitalisierung und Be-
reitstellung von (Echtzeit-)Informationen

Echtzeitinformationen sind fir die Verkehrsmittelwahl bzw. zur Auswahl alternativer
Verbindungen und Reduktion von Wartezeiten von grof3er Bedeutung. Diese Informati-
onen konnen internetgestitzt fur jede Haltestelle zur Verfigung gestellt werden und
sollen an hochfrequentierten bzw. wichtigen Umsteigehaltestellen als Anzeige vorhan-
den sein.

Emissionsarme und ressourcenschonende Mobilitat in Memmingen

Reduzierung der Nutzungshaufigkeit des Kraftfahrzeugs durch mehr Wege mit dem
Umweltverbund

Eine reduzierte Nutzung des Kraftfahrzeugs hat eine Verringerung der Verkehrsbelas-
tungen und damit eine Reduktion von Emissionen zur Folge. Die Reduzierung der Kfz-
Nutzung soll durch eine Attraktivierung des Umweltverbundes mit dem Ziel einer Erho-
hung des OV-, Rad- und FuRgangeranteils an den zuriickgelegten Wegen erfolgen.
Aber auch die Erhéhung des Widerstandes zur Kfz-Nutzung durch Gebietsbeschrén-
kungen oder einer verénderten Kostengestaltung ist in die Betrachtung einzubeziehen.
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Unterziel 3.2:

Unterziel 3.3:

Unterziel 3.4:

Unterziel 3.5:

Unterziel 3.6:

Reduzierung von Luftschadstoffen und verkehrsbedingtem Larm

Eine hohe Exposition mit Schadstoff- und LArmemissionen reduziert die Lebensqualitat
und Lebenserwartung vieler Menschen entlang von Verkehrswegen. Eine Reduzierung
dieser Emissionen ist daher ein wichtiger Beitrag zur Gesundheitsvorsorge.

Reduzierung der CO2-Emissionen entsprechend den klimapolitischen Grundsétzen

Der Klimawandel stellt heutige, insbesondere aber zukinftige Generationen vor eine
aulerst groRe Herausforderung und beinhaltet eine hohe Gefahr, die Lebensqualitat
deutlich zu reduzieren. Eine rasche Reduktion des Ausstol3es von Klimagasen ist not-
wendig, um die Auswirkungen noch deutlich begrenzen zu kdnnen. Mit diesem Unterziel
verpflichtet sich das Konzept der Reduktion von COz-Aquivalenten gemaR den Zielen
und Verpflichtungen der Bundesrepublik Deutschland und des Landes Bayern als Mini-
malziel. Entsprechend diesen aktuellen Reduktionszielen soll der Ausstol3 von CO2-
Aquivalenten bis 2030 um ca. 44 % bezogen auf das Jahr 2020 gesenkt werden (48 %
bezogen auf das Jahr 1990). Diese Reduktion wird lediglich als Zwischenziel fir eine
rasch anzustrebende Klimaneutralitat gesehen. Auch hier gelten die Bundes- und Lan-
desziele als Minimalziel einer Neuausrichtung der Mobilitat in Memmingen.

Effizienter und sparsamer Einsatz von Flachen fir Verkehrsanlagen

Ein effizienter und sparsamer Umgang mit Flachen, aber auch finanziellen Ressourcen
erfordert eine Minimierung des Flachenverbrauchs auf das Notwendigste. Gerade auch
im Hinblick auf den Klimawandel sind weitere Versiegelungen von Flachen kritisch zu
prufen. Neue im Hinblick auf eine nachhaltigere Mobilitdt ausgerichtete Verkehrsanla-
gen sollen so flachensparend wie maoglich realisiert werden. Die Ertlichtigung der be-
stehenden Infrastruktur hat VVorrang vor einem zusétzlichen Neubau. Die Betriebs- und
Unterhaltungskosten sind in die Betrachtung deutlicher einzubeziehen.

Schaffung der Rahmenbedingungen zur Erh6hung des Anteils der Fahrzeuge mit alter-
nativen Antriebstechnologien und Ausbau einer regionalen nachhaltigen Energieerzeu-

gung

Die Elektrifizierung von Fahrzeugen bietet grol3e Potenziale fir eine lokale Reduktion
von Luftschadstoffen und Larmbelastungen. Die globale Bilanz ist abhangig von der Art
der Stromerzeugung. Diese verbessert sich durch eine lokale, regionale und regenera-
tive Stromerzeugung. Daher sind diese beiden Aspekte im Zusammenhang zu sehen.
Das Ziel beschrankt sich aber nicht auf den Elektroantrieb. Auch weitere alternative
Antriebe, die eine deutlich bessere Okobilanz als der Verbrennungsmotor aufweisen,
sollen in die Betrachtung einbezogen werden (z. B. Wasserstoff). Die Erhéhung des
Anteils von Fahrzeugen mit einem umweltschonenderen Antrieb ist abhdngig von einer
gut ausgebauten Infrastruktur zur Energiebereitstellung.

Einsatz neuer Technologien und innovativer Mobilitdtsangebote, auch als Reallabor fur
lokale und regionale Forschung

Innerhalb der Modellregion sollen neben der Erprobung und Implementierung von exis-
tierenden Best-Practice-Konzepten auch neue Technologien und Verfahren erprobt und
bewertet werden, um Potenziale fiir eine nachhaltigere Mobilitat zu finden.
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Zielbereich 4. Stadt- und umweltvertraglicher Berufs- und Wirtschaftsverkehr

Unterziel 4.1:

Unterziel 4.2:

Unterziel 4.3:

Unterziel 4.4:

Unterziel 4.5:

Sicherung einer leistungsfahigen Anbindung verkehrsintensiver Unternehmensstand-
orte

Innerhalb einer Neuausrichtung der Mobilitét sind die wichtigen stadtischen Funktionen
des Oberzentrums Memmingen als Wirtschafts- und Versorgungsstandortes zu beriick-
sichtigen und zu sichern. Wichtige Unternehmensstandorte miissen daher gut erreich-
bar sein. Hierbei ist jedoch darauf zu achten, dass die Betroffenheit von Anwohnern
gering gehalten wird.

Neuorganisation der Berufs- und Wirtschaftsverkehre zur Verminderung von Umwelt-
belastungen

Neben der Kooperation mit Unternehmen fir ein gemeinsames Mobilitdtsmanagement
sollen auch Logistikketten durch eine Digitalisierung und intelligente Vernetzung opti-
miert und die zugehérigen Wirtschaftsverkehre schrittweise auf emissionsarme/-freie
oder umweltschonende Antriebe umgestellt werden.

Reduzierung von Fremdverkehren in der Innenstadt

Um die Verkehrsmengen in sensiblen Innenstadtbereichen zu verringern, sollen Besu-
cher aus dem Umland bei der Anreise gezielt zu freien Parkplétzen gelenkt, oder an der
Innenstadtgrenze zum Umstieg auf alternative Verkehrsmittel des Umweltverbundes
bewegt werden.

Vernetzung und Anbindung von Kommunen mit hohem Pendelverkehr

Im Zuge der Betrachtung der Mobilitat als Gesamtsystem innerhalb einer Modellregion
Memmingen muissen auch die Kommunen, die eine ausgepragte Mobilitatsbeziehung
zu Memmingen haben, einbezogen werden. Um auch Pendler aus dem l&ndlichen Um-
feld Memmingens zu einem Umstieg auf den Umweltverbund zu motivieren, sind attrak-
tive Verbindungen im OPNV notwendig.

Bessere Erreichbarkeit der Gewerbegebiete und Arbeitsorte mit dem Umweltverbund
fur Pendler aus der Stadt und der Region

Sowohl die Erreichbarkeit der Gewerbegebiete und der weiteren Arbeitsorte, als auch
die innere ErschlieBung der Gebiete muss attraktiv mit dem Umweltverbund verkniipft
sein. Neben dem Fahrrad spielt dabei auch die ErschlieRung mit dem OPNV eine wich-
tige Rolle. Hierzu miissen auch die Betriebszeiten des OPNV an die Arbeitszeiten an-
gepasst sein.
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Als verkehrsintensive Einrichtung sind mit dem Flughafen entsprechende Verkehrs-
mengen verbunden. Eine gute Anbindung an den OPNV und Schienenpersonenfern-
verkehr (SPFV) sind notwendig, um auch hier den Anteil des Umweltverbundes zu er-
héhen. Zudem ist eine Infrastruktur fur alternative Antriebe notwendig und auch in Pla-
nung.

GemalR den Daten des Umweltbundesamtes verbrauchen Lastkraftwégen 25 % der
Energie innerhalb des Verkehrssektors. Damit besteht auch in diesem Bereich ein
Handlungsbedarf zur Reduzierung des Ressourcenverbrauchs und der Emission von
Treibhausgasen. Fir einen Umstieg in diesem Bereich auf Fahrzeuge mit alternativen
Antrieben missen die Rahmenbedingungen geschaffen werden. Kann auch auf den
Flugverkehr tbertragen werden.

Eine Grundvoraussetzung aller dieser Ziele ist ein ge&ndertes Mobilitatsbewusstsein. In Zusam-
menarbeit mit den Biirgern wurde dies als zentrales Element gesehen. Um dies zu unterstreichen,
wurde den Zielen folgende Praambel vorangestellt:

Mobilitat ist ein Grundbedurfnis des Menschen.

Sie ist eine Grundlage und Voraussetzung fir eine moderne, differenzierte Gesellschaft, flr soziale
Aktivitaten und den wirtschaftlichen Austausch.

Sie sichert Beschéaftigung und Bildung und férdert die Chancengleichheit.

Das Ubergeordnete Ziel ist die Sicherung und Erhéhung der Lebensqualitat flr heutige und zukiinftige
Generationen durch einen nachhaltigen Umgang mit unseren Lebensgrundlagen und der Vielfalt un-
seres Lebensraumes.

Im Hinblick auf dieses Ziel und die Anforderungen im Umwelt- und Gesundheitsschutz ist ein Mobi-
litatswandel dringend erforderlich.

Eine wichtige Grundlage diesen Wandel zu erreichen, ist ein neues gemeinschaftliches und individu-
elles Mobilitatsbewusstsein.

Die nachfolgend formulierten Ziele sollen daher eine neue Sichtweise auf unsere Mobilitat im Hinblick
auf die zuklnftigen Herausforderungen bewirken und unterstiitzen sowie Leitlinien fiir die Neuaus-
richtung einer an den Grundbedirfnissen der Menschen orientierten nachhaltigen Mobilitat in Mem-
mingen sein.

Hierbei soll eine gleichberechtigte Integration aller regional vorhandenen Verkehrsarten in ein um-
fassendes, zukunftsorientiertes Mobilitatsangebot und die inter-/multimodale Wegekette erfolgen.
Alle Verkehrsmittel sollen entsprechend ihrer Starken fur eine zukunftige Entwicklung nutzbar sein.

Mobilitat endet nicht an Stadtgrenzen. Daher soll die mit Memmingen verknUpfte Mobilitét als regio-
nales Gesamtsystem gesehen und verstanden werden.
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Modellregion
Mobilitit

mm

Ein neues Mobilitatshewusstsein » Ein Mobilitatswandel » Erhaltung und Sicherung der Lebensqualitat heute und in Zukunft

'

Mobilitat mit guten und flexiblen
Angeboten fiir alle, als Teil einer
lebenswerten Stadtgestaltung

Bedarfsgerechte und an den Grundbediirfnissen
des Menschen orientierte Mobilitatsmaglichkeiten
mit allen Verkehrsmitteln

Schaffung flexibler Mobilitatsangebote

'

Ein starker Umweltverbund aus FuBi- und
Radverkehr, 0PNV und Bahn fiir
Memmingen und die Region

Sicherung / Schaffung eines guten und an den
Bediirfnissen von Bevdlkerungsgruppen und
Siedlungsraumen orientierten Angebotes an
offentlichen Verkehrsmitteln

'

Emissionsarme und ressourcenschonende
Mobilitatin Memmingen

Reduzierung der Nutzungshaufigkeit des
Kraftfahrzeugs durch mehr Wege mit dem
Umweltverbund

'

Stadt- und umweltvertraglicher
Berufs- und Wirtschaftsverkehr

Siche einer leistungsfahigen Anbind
verke! ntenslverummz'ﬁemm:r't'g

Schaffung eines sicheren Mobilitatsangebotes
entsprechend der Vision Zero

Barrierefreier Z fir alle zu
Mobllitilsangebout’::'

Zugang zu einfach zu nutzenden stadtischen und
regionalen offentlichen Verkehrsmitteln fiir alle
Bevdlkerungsgruppen

Reduzierung von Luftschadstoffen und
verkehrsbedingtem Larm

Neuorganisation der Berufs- und
Wi ftsverkehre zur Verminderung von
Umweltbelastungen

Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur und des

Mobilitatsangebotes hinsichtlich der Belange von

ﬁeren. Jiingeren und mobilitatseingeschrankten
nschen

Attraktive Angebots- und Preisgestaltung der
offentlichen Verkehrsmittel fir alle, auch durch
zielgruppenorientierte Tarife

Reduzierung der CO2-Emissionen entsprechend den
klimapolitischen Grundsatzen

Reduzierung von Fremdverkehrenin der Innenstadt

Effizienter und sparsamer Einsatz von Flachen fir
Verkehrsanlagen

Vernetzung und Anbindung von Kommunen mit
hohem Pendelverkehr

Reduzierung der Reisezeiten durch Abbau von
Widerstanden in der intermodalen Wegekette

Sicherung/Schaffung eines hochwertigen
Verkehrsnetzes fiir eine gute und sichere
Erreichbarkeit wichtiger Ziele in der
Mobilitatsregion Memmingen vor allem mit
Verkehrsmitteln des Umweltverbundes

Forderung der Intermodalitat von Fahrrad und
offentlichen Verkehrsmitteln

Schaﬂun%der Rahmenbedingungen zur Erhohung
des Anteils von Fahrzeuge mit alternativen
Antriebstechnologien und Ausbau einer regionalen
nachhaltigen Energieerzeugung

Bessere Erreichbarkeitder Gewerbegebiete und
Arbeitsorte mit dem Umweltverbund fiir Pendler
aus der Stadt und der Region

Verkehrsberuhigung und Verkehrsentlastung in
ausgewahlten Innerortsbereichen

Gestalwwn;gb:iner gemeinschaftlichen Mobilitat
durch u von Sharing-Angeboten,
Fahrgemeinschaften und Mobilitatsangeboten von
Biirgern fir Birger

Erhdhung der Aufenthaltsqualitat in
StraBenraumen durch Reduzierung der
Verkehrsmengen und Erhdhung der Flachenanteile

Schaffung eines guten Sharing-Angebotes in allen
regionalen Teilraumen

Unterstiitzung eines einheitlichen verbund- und
landeriibergreifenden Mobilitatsangebotes

B g Eatheriia Neuaufteilung StraBenraum: Erhohung des
Mehr Griin im StraBenraum Flachenanteils fir den Umweltverbund
Gestaltung der lokalen und regionalen Mobilitat Hochqualitatives und sicheres Alltags- und
unter Berucksichtigung und Sicherung wichtiger Freizeitnetz sowie dessen Infrastruktur fir den
stadtischer und oberzentraler Funktionen Rad- und FuBverkehr

Einsatz digitaler Systeme und
Kommunikationsstrategien zur Schaffung eines
modernen und zukunftsorientierten
Mobilitatsangebotes und Unterstiitzung einer
nachhaltigeren Verkehrsmittelwahl

Hgt'?lmg innovativer und neuer Mobilitatsformenim

Vereinfaehuv und Attraktivierung der Nutzung des

Offentlichen Verkehrs durch Digitalisierung und
Bereitstellung von (Echtzeit-)Informationen

Einsatz neuer Technologien und innovativer
Mobilitatsangebote, auch als Reallabor fir lokale
und regionale Forschung

Bedarfsgerechte Anbindung des Flughafen
Memmingen (Allgau Airport) als Gewerbe- und
Tourismusstandort

Verbesserung der Rahmenbedingungen zur
Nutzung alternativer Antriebe im
Wirtschaftsverkehr
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4 Bestandsanalyse von Mangeln und Chancen

4.1 Auswertung der Mobilitatsbefragung

Mobilitats-
befragung

Verkehrsmittel-
verfugbarkeit

Im Rahmen der Birgerbeteiligung wurde eine Befragung durchgefuhrt, die
als weitere Grundlage zur Ableitung des Mobilitatsverhaltens in Memmingen
herangezogen werden konnte. Insgesamt konnten 478 Rucklaufe ganz oder
partiell ausgewertet werden. Erganzend zu nachfolgender Auswertung der
Ergebnisse finden sich die umfangreichen Fragebdgen und Grafiken in An-
lage 2.

In Memmingen ist generell eine sehr hohe Verkehrsmittelverfugbarkeit ge-
geben. So haben uber 80 % der Befragten in der Regel Zugang zu einem
Auto, 71 % davon sogar uneingeschrénkt und jederzeit. Davon haben zwei
Drittel der Haushalte die Mdglichkeit das Fahrzeug direkt auf dem eigenen
Grundstiick abzustellen, 17 % nutzen ein Parkhaus oder eine Tiefgarage
und 16 % mussen den offentlichen Stra3enraum hierfur verwenden.

We oft kdnnen Sie als Fahrer oder als Mitfahrer tiber ein Auto
(einschlief3lich Carsharing) verfiigen?

u jederzeit
u gelegentlich

gar nicht

Wo werden die Kraftfahrzeuge Ihres Haushaltes in der Regel abgestellt?

1%

Im 6ffentlichen Sraf3enraum

0
16% Parkhaus/ Tiefgarage

Garage/ Carport/ Stellplatz auf

0
17% Privatgrundstiick

66% Sonstiges

Abbildung 39: Verfigbarkeit von Kfz und Stellplatz
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Entfernung
OPNV-Haltestelle

Abbildung 40:

Fahrrad / Pedelec

Modal-Split

Mit Bezug auf das Angebot des o6ffentlichen Personennahverkehrs zeigt
sich ein vergleichbares Bild. Die Uberwiegende Mehrheit der Befragten hat
einen sehr guten Zugang zu den Haltestellen des kommunalen bzw. regio-
nalen Busverkehrs und bendtigt vom Haushalt zur Haltestelle weniger als
5 min (ca. 75 %). Ein Funftel der Befragten bendtigt hingegen bereits bis zu
10 min, was sich negativ auf die Attraktivitit des OPNV auswirkt. Dabei
wurde in dieser Frage lediglich die Distanzinformation abgefragt ohne die
Qualitat des Angebots an der nachsten Haltestelle miteinzubeziehen.

We weit ist die ndchste Haltestelle des OPNV (Bus/Bahn) entfernt?

bis 5 Minuten

Uber 5 bis 10 Minuten

10 bis 15 Minuten

Uber 15 Minuten
0% 20% 40% 60% 80%

Entfernung zur nachsten OPNV-Haltestelle

Die Befragung hat eindrucksvoll verdeutlicht, dass das Thema Radverkehr
nicht weiter losgel6st betrachtet werden kann von der fortschreitenden Ent-
wicklung einer flachendeckenden Pedelec-Verfugbarkeit in der Bevolke-
rung. In Memmingen besitzt demnach jeder vierte Befragte ein Pedelec.
Weitere 4 % planen sich eines anzuschaffen, rund 28 % stehen dem Kauf
offen gegenuliber. Die Zunahme des Pedelec-Anteils fuhrt indes dazu, dass
Radinfrastruktur grof3zugiger dimensioniert werden muss, da insgesamt
mehr Radpendler unterwegs sind. Zudem verlangert sich die durchschnittli-
che Wegelange um bis zu 4 km'. Auch die Durchschnittsgeschwindigkeit
nimmt dadurch zu — insbesondere unter den Radpendlern und den &lteren
Radfahrenden.

Die allgemeine Verkehrsmittelverfugbarkeit wirkt sich unmittelbar auf die
Wabhl des Verkehrsmittels aus.

So ist das Auto neben dem Fahrrad das meistgenutzte Verkehrsmittel in
Memmingen. Bemerkenswert ist dabei, dass die Nutzung des Fahrrads, die
des Autos auf taglicher Basis sogar Ubersteigt. Demnach nutzt mehr als die

1 Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit (2015): Pedelection — Verlagerungseffekte durch Pedelec-

Nutzung im Individualverkehr
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Halfte der Befragten das Fahrrad taglich (unabhangig von Wettereinflis-
sen). Gleichwohl ist darin auch der Freizeitverkehr (Fahrrad) inbegriffen.
Das Auto wird indes von rund 43 % der Befragten taglich bewegt. Weitaus
weniger in Anspruch genommen wird der OPNV (Stadt-/Regionalbus). Sie-
ben von zehn Befragten gaben an den OPNV grundsétzlich nicht zu nutzen.

Haufigkeit der Nutzung von Verkehrsmitteln

Ausschlielich zu Fui? (gesamter Weg vom Startort zum Ziel) 23.5% 28.0% 21,8% 9.1% 17.7%
Fahrrad (Sharing) | 95.8%
Fahrrad (eigenes) 51,2% 24,4% 11,1% 5,7% 7,6%
Fernzug (mehr als 100 km einfache Entfernung) [l 10,0% 50,8% 37.1%
Regionalzug EXEANTEZ 14,9% 49,6% 25,0%
Fernbus (mehr als 100 km einfache Entfernung) 14,4% 84,8%
Stadt-/Regionalbus (chne Aexi-Bus-Nutzung) [IEWEA 7.1% 18,3% 68.9%
Aexi-Bus 97.4%
Motorroller oder E-Bike mit Kennzeichen (Klasse AV) [ B0 90,0%
Motorrad  [JllI3,9% EXEEA 89,1%
Carsharing-Fahrzeug 7,4% 90.9%
Auto (Frmenfahrzeug) ENGZIPNE, 3,6Y R 82,9%
Auto (eigenes oder im Haushalt vorhandenes) 43,1% 36,2% 11,2% B,1% 6,5%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 0% 80% 9% 100%
eEElE AusschlieRlich
Auto (eigenes Auto oder EBke Stadt- Ferbus (mehr Fernzug (mehr zuFuR
oderim @ Ei Carsharing- ooeEiEd] it Fexi-Bus /Regionalbus  als 100 km R als 100 km Fahrrad Fahrrad (gesamter
Haushalt L5 Fahrzeu o (chneFlexi-  einfache 9onaZG ginfache  (eigenes)  (Sharing)  Wegvom
vorhandenes) Bus-Nutzung)  Entfernung) Entfernung) Startort zum
(Kiasse AM) Zid)

m Taglich bzw. fast taglich 431% 50% 00% 04% 1,7% 00% 1,7% 00% 40% 00% 51,2% 00% 235%
m An 1-3 Tagen pro Woche 36,2% 2% 00% 26% 35% 00% 42% 00% 6,5% 21% 244% 05% 28,0%
An 1-3 Tagen pro Monat 112% 36% 1,7% 39% 13% 04% 71% 09% 14.9% 10,0% 111% 14% 21.8%
m Seltener als monatlich 31% 59% 74% 39% 35% 21% 183% 144% 49,6% 50,8% 5% 23% 91%
m Nie bzw. fast nie 6,5% 829% 90,9% 89,1% 90,0% 974% 68.9% 84,8% 25,0% 371% 76% 95,8% 17,7%

Abbildung 41:

Haufigkeit der Verkehrsmittelnutzung nach Verkehrstrager

Die geringe Nutzungsintensitat des OPNV ist maRgeblich auch auf das ein-
geschrankte OPNV-Angebot in den Randzeiten zuriickzufiihren. Auch die
Nutzung des Angebotes ,Flexi-Bus* besitzt noch Steigerungspotenzial. Als
beliebtes OPNV-Erganzungsangebot in den umliegenden Landkreisen (z.B.
Unterallgau) steht der ,Flexi-Bus* im Memminger Stadtgebiet allerdings
nicht zur Verfiigung. Dementsprechend sollte dieser Umstand behoben und
Memmingen in das Geschaftsgebiet des , Flexi-Bus* integriert werden, damit
das volle Potenzial dieses Bedarfsangebots in Memmingen tatséchlich ge-
nutzt werden kann. Etwas positiver sieht die Bilanz im regionalen Kontext
und bei den schienenbasierten OPNV-Angeboten aus. Insbesondere fiir die
Uberregionalen Verbindungen an die umliegenden Oberzentren Ulm, Min-
chen und Kempten werden die Angebote des Umweltverbundes in An-
spruch genommen.
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We haufig benutzen Sie folgende Verkehrsmittel auf dem Weg zur Arbeits-/Bildungsstétte?

Egenes Auto
\ \
Frmenfahrzeug
) ‘ | m Taglich bzw. fast
- Auto (Mitfahrer) |  taglich
Carsharing-Fahrzeug als Fahrer | | mAn1.3Tagenpro
Motorrad Woche
\ \
Motorroller oder E-Bike mit.. = An 1-3 Tagen pro
\ | Monat
Bus
‘ | m Seltener als
Zug monatlich
Hugzeug ‘ ‘ Nie bzw. fast nie
Fahrrad (eigenes)
\ \
Fahrrad (Sharing)

AusschlieRlich zu FuR3..

0% 20% 40% 60% 80%  100%

Abbildung 42: Nutzungshaufigkeit einzelner Verkehrstrager

Verkehrsmittel- Ebenso bedeutsam fur die Wahl des Verkehrsmittels ist die subjektive Ein-

wahlund Grinde  gchatzung zu deren Nutzbarkeit im Memminger Kontext. Hierbei spielt die
Erreichbarkeit wichtiger Zielpunkte — wie etwa der Ausbildungs- oder Ar-
beitsort — eine wesentliche Entscheidungsgrundlage. Untenstehende Gra-
phik verdeutlicht die unterschiedlichen Bewertungen fiir die finf wichtigsten
Verkehrstrager MIV und Zweirad-1V, OPNV, Fahrrad und FuRRverkehr. Wah-
rend ca. 90 % der Befragten die Erreichbarkeit ihres Arbeitsortsorts mittels
Pkw/Motorrad als mindestens gut bewerten, gilt dies fur den OPNV nur in
weniger als 20 % der Ruckmeldungen.

Bitte bewerten Sie die Erreichbarkeit Ihres Arbeits- bzw. Bildungsorts von Ihrem Wbhnort
mit den folgenden Verkehrsmitteln
Pkw/Motorrad
Moped/Roller
Bus/Bahn
Fahrrad

zu FulR

0% 20% 40% 60% 80% 100%

m Sehrgut m Gut  Befriedigend m Ausreichend m Mangelhaft m Ungenligend

Abbildung 43: Bewertung der Erreichbarkeit des Arbeits- /Bildungsort nach Verkehrsmittel
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Koénnen Sie sich vorstellen, eines der folgenden Dinge zukiinftig anzuschaffen?

Hybrid-Pkw (HEV, PHEV)
Vollelektrischer Pkw (BEV)
E-Roller

Pedelec/E-Bike

Lastenrad

Monats-/Jahreskarte OPNV

0% 20% 40% 60% 80% 100%
B Besitze ich bereits m Bereits geplant
QGundsétzlich vorstellbar Noch unentschieden

B Kommt im Augenblick nicht in Frage
Abbildung 44: Geplante Anschaffungen

Aus der Befragung heraus lassen sich dariber hinaus weitere Beweg-
grunde fur die Wahl des jeweiligen Verkehrsmittels ableiten. Fur fast alle
Befragten ist die wichtigste Voraussetzung die Flexibilitat des Verkehrsmit-
tels. Auch eine geringe Reisezeit wird von drei Viertel der Befragten als es-
sentiell betrachtet. In der Folge nivellieren sich die Ubrigen Beweggrunde in
ihrer Bedeutung immer starker aus. Geringe Kosten, Gesundheit, Umwelt-
schutz und die Witterungsunabhéngigkeit werden insgesamt als nahezu
gleich bedeutsam eingestuft. In diesem Zusammenhang ist die Einschét-
zung der Kosten bemerkenswert. Denn ohne eine hohe Flexibilitdt und eine
geringe Reisezeit wirde demnach auch ein potenziell um ein Vielfaches
glinstigerer OPNV — gegeniiber dem MIV — vermutlich nur geringe Zu-
wachse verzeichnen kénnen.

Was sind hauptsachlich Ihre Beweggriinde fur die Wahl des jeweiligen Verkehrsmittels?

AL | m AuBerst wichtig
Kosten |
Geringe Reisezeit / Zeitersparnis . m Sefr wiichtig
Mitnahmeméglichkeiten |
Komfort . = Relevant, aber
Privatheit nicht so wichtig
. |
Gewohnheit | Eher unwichtig
Witterungsunabhangigkeit |
Umweltschutz | Uberhaupt nicht
Gesundheit wichtig
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Abbildung 45: Wichtigste Beweggrunde fur Wahl des Verkehrsmittels
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Abbildung 46:

Abbildung 47:

Autofahrer nutzen das Auto nicht zuletzt deshalb, da der OPNV keine ada-
quate Alternative darstellt. Darliber hinaus spielt die Benutzerfreundlichkeit
des Automobils eine wichtige Rolle. Die Bequemlichkeit des Autos sowie
die nicht erforderliche Kenntnis Uber Tarif- und Linienstruktur steigern die
Attraktivitat des MIV im Vergleich zum OPNV.

Was sind hauptséchlich Ihre Beweggriinde fur die Wahl des Autos als Verkehrsmittel?

Es ist am bequemsten das Auto zu nutzen
Ich bin mit dem Auto sehr flexibel
Ich reise gerne alleine oder mit Menschen, dieich..
Das Auto bietet eine grof3e Zeitersparnis
Man ist weniger dem Wetter ausgesetzt
Ich wohne im léndlichen Raum und muss weite..
Das GPNV-Angebot entspricht nicht meinen..
Der OPNV ist mir zu teuer
Der OPNVist mir zu kompliziert
Ich bin aus gesundheitlichen Griinden auf das..
Ich muss regelméRig andere Leute mitnehmen
Mein Beruf erfordert die Nutzung des Autos
Ich fiihre eine Fernbeziehung
Sonstiges

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Wichtigste Beweggriinde fur die Wahl des MIV als Verkehrsmittel

Die in der Befragung angegeben Beweggriinde fir die Nutzung des Autos
als primares Verkehrsmittel zeigen aber auch, dass ein grof3es Verlage-
rungspotenzial zugunsten des Umweltverbundes grundsatzlich vorhanden
ist. Allein es mangelt an einem attraktiven und zuverlassigen OPNV-
Angebot. Damit der OPNV im Alltag eine attraktive Alternative darstellen
kann, sind insbesondere Verbesserungen im Bereich der Fahrtenanzahl in-
klusive Wartezeiten, guinstigere Tarife und allgemein eine hthere Benutzer-
freundlichkeit erforderlich.

W\elche Griinde wiirden Sie dazu bewegen zukiinftig starker den OPNV zu nutzen?

Das Autofahren wird im Vergleich deutlich teurer
Hohere Anzahl an Fahrtméglichkeiten im OPNV
Hexiblere Abfahrzeiten

Einfacherer Ticketkauf

Glnstigere Tarife
Geringere Wartezeiten bei Anschlussverbindungen
Kleinere Fahrzeuge (weniger Menschen)

Sonstige

Auch bei Verbesserungen werde ich den OPNV nicht..

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Beweggriinde, den OPNV stérker zu nutzen
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Radverkehr

Abbildung 48:

Kombination von
Verkehrsmitteln

Lediglich 11 % stehen einer Nutzung des OPNV auch bei signifikanten Ver-
besserungen in Zukunft nicht aufgeschlossen gegenuber.

Hinsichtlich der Anforderungen an den Radverkehr kristallisierten sich drei
wesentliche Punkte heraus, die primar verbessert werden miissten, um eine
breitere Zielgruppe fur das Fahrrad als primares Verkehrsmittel zu gewin-
nen und von jeweils mehr als der Halfte der Befragten genannt wurden. Zwei
dieser Punkte betreffen die Radwegeinfrastruktur sowie ergédnzend den
Ausbau von sicheren und wettergeschitzten Abstellanlagen in Qualitat und
Quantitat. In Bezug auf die Radwegeinfrastruktur stehen dabei Sicherheit
und zigiges Vorankommen im Vordergrund.

Welche Griinde wiirden Sie dazu bewegen, zukiinftig mehr das Fahrrad zu benutzen?

Das Autofahren wird im Vergleich deutlich teurer

De Kraftfahrzeug- Verkehrsmengen auf den Stral3en
werden weniger
Die Geschwindigkeiten der Kfz in den Siedlungen wird
verringert

Bei gesicherten Radwegen abseits der Fahrbahn

Bei schnelleren Radwegeverbindungen (direkt,
konfliktarm)
Bei besseren Abstellanlagen (sicher und
wettergeschiitzt)
Bessere Infrastruktur am Arbeitsplatz (Duschen,
Abstellrédume, etc.)

Sonstige

Auch bei Verbesserungen werde ich das Fahrrad nicht
vermehrt nutzen

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%
Beweggrinde, das Fahrrad starker zu nutzen

Erganzend konzentrieren sich die Winsche der potenziellen Radpendler
auf MaRnahmen, die den MIV-Verkehr insgesamt beruhigen. Jeder dritte
Befragte stimmte demnach fir eine allgemeine Reduzierung der zulassigen
Geschwindigkeiten in den Siedlungen sowie fir eine generelle Reduzierung
der Verkehrsmengen im Stadtgebiet.

Moderne Mobilitéat zeichnet sich auch dadurch aus, dass verschiedene Ver-
kehrsmittel in einer Wegekette kombiniert werden. Dabei sollten die Uber-
gange zwischen den einzelnen Verkehrstragern so benutzerfreundlich wie
moglich gestaltet sein — etwa aufeinander abgestimmte Fahrpléne zwischen
Bus und Bahn.

Far Memmingen bedeutet dies, dass mit rund 12 % nur ein relativ geringer
Teil mehrere Verkehrsmittel auf dem Weg zur Arbeit kombiniert. Der Uber-
wiegende Teil davon nutzt die Kombination aus Fahrrad und dem OPNV
(ca. 69 %). Die Ubrigen gut 30 % teilen sich auf die Kombinationen aus Fahr-
rad mit Bus/Bahn und Auto (15 %), Fahrrad und Auto (10 %) sowie
Bus/Bahn mit Auto (5 %) auf.
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Welche Verkehrsmittel kombinieren Sie ein- bis mehrmals pro Woche?

Bus/ Bahn mit Auto

Fahrrad und Auto

= Fahrrad mit Bus/Bahn

m Fahrrad mit Bus/Bahn und Auto

Abbildung 49: Kombinationen unterschiedlicher Verkehrsmittel

Home-Office Aus der Befragung konnte Uber den Modus der Fortbewegung hinaus zu-
dem auch die Nutzung von verkehrsvermeidendem Home-Office abgeleitet
werden. Home-Office oder mobiles Arbeiten kann wesentlich dazu beitra-
gen die Verkehrsmengen in der Stadt zu reduzieren. Voraussetzung hierfur
ist neben einer flachendeckenden Verflgbarkeit eines Breitband-Internet-
anschlusses auch eine berufliche Tatigkeit, die keine direkte Anwesenheit
am Arbeitsplatz erfordert (z.B. Produktion im Schichtbetrieb). Im Ergebnis
stellte sich heraus, dass mit rund 49 % fast die Hélfte der Befragten grund-
satzlich von zu Hause arbeiten kann.

Warum nutzen Sie kein Homeoffice?

Ich mdchte nicht zuhause arbeiten

Kein geeigneter Arbeitsplatz zuhause

Anwesenheit z. B. zur Koordination, fur
Besprechungen oder Teamarbeit erforderlich

Fehlende technische Ausstattung

Home-Cffice wird nicht gestattet / wird nicht
»gern gesehen*

Bin Mitarbeiter in Bnarbeitung

Sonstige Griinde

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Abbildung 50: Griinde fur die Nichtnutzung von Home-Office / mobilem Arbeiten
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Abbildung 51:

Fahrgemeinschaf-
ten und Sharing

Allerdings wurde in der Befragung auch ersichtlich, dass selbst, wenn beide
Voraussetzungen erflllt sind, Home-Office in einigen Betrieben nicht er-
laubt, bzw. nicht gerne gesehen wird. Daruber hinaus kann es auch betrieb-
liche Griinde geben, die mobiles Arbeiten zumindest zeitweise erschweren.
Hierzu zahlen insbesondere Absprachen im Team und die Koordination von
Projekten, die im Rahmen von Prasenzarbeit besser funktionieren.

Haufigkeit von Home-COffice / mobilem Arbeiten

Nie bzw. fast nie
Seltener als monatlich
An 1-3 Tagen pro Monat

An 1-3 Tagen pro \WWoche

Taglich bzw. fast taglich

l‘III

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%  40%

Haufigkeit von Home-Office / mobilem Arbeiten

Folgerichtig stellt sich auch die Nutzungshéaufigkeit von mobilem Arbeiten
unter den Befragten sehr unterschiedlich dar. Fir fast die Halfte der Stich-
probe ist mobiles Arbeiten fester Bestandteil der Arbeitswoche. Bei einigen
Befragten (ca. 15 %) Ubersteigt die Anzahl der Remote-Arbeitstage die der
Arbeitstage mit Anwesenheit am Arbeitsplatz. Fur weitere knapp 20 % der
Befragten stellt Home-Office eine attraktive Ausweichmdglichkeit dar, um
etwa bei Bedarf auch private Termine wahrnehmen zu kénnen. Diese Ziel-
gruppe nutzt Home-Office dementsprechend in der Regel nur einmal pro
Monat.

Fahrgemeinschaften kénnen ein hilfreiches Instrument darstellen, um ver-
meidbare MIV-Fahrten mit einem niedrigen Besetzungsgrad zu reduzieren
und dabei gleichzeitig den Bedarf an vorzuhaltenden Stellplatzen zu verrin-
gern. Mit rund elf Prozent ist der Anteil an Personen, die Fahrgemeinschaf-
ten im Berufsalltag nutzen vergleichsweise hoch.
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Abbildung 52:

Verkehrsmittel fir
Einkauf und Erle-
digungen

Abbildung 53:

Warum nutzen Sie keine Fahrgemeinschaften im Berufsalltag?

Nie versucht / Bertihrungsangst
Bequemlichkeit

Dauert mir zu lange / zu aufwendig
Keine Mitfahrer gefunden
Privatsphére

Sicherheit

Hexibilitat

Sonstige

0% 10% 20% 30%

Grinde fur die Nichtnutzung von Fahrgemeinschaften

Bei den Ubrigen Befragten, die keine Fahrgemeinschaften praktizieren, sind
die Grunde hierflr breit gefachert. Dennoch kristallisieren sich zwei Haupt-
ursachen heraus, die es aus Sicht der Befragten uninteressant macht eine
Fahrgemeinschaft zu bilden bzw. sogar die Bildung verhindert. Denn fur je-
den 4. Arbeitnehmer ist es nicht mdglich einen passenden Mitfahrer zu fin-
den, dessen Zielort mit dem eigenen auf einem Arbeitsweg abzubilden
ware. Daruber hinaus sind die eingeschrénkte Flexibilitdt und Unabhangig-
keit zwei weitere grofRes Hindernisse, die ebenfalls rund ein Viertel der Be-
fragten davon abhalten eine Fahrgemeinschaft zu bilden.

Etwa zehn Prozent nutzen fur den Einkauf und Erledigungen auch Ver-
leihangebote wie Car-Sharing oder Bike-Sharing. Allerdings ist die Nut-
zungshaufigkeit mit maximal 1 bis 3 Tage pro Monat eher gering und tragt
demnach nur unwesentlich zu einer Verbesserung der allgemeinen Ver-
kehrssituation bei. Hier besteht noch Steigerungspotenzial.

We héufig benutzen Sie folgende Verkehrsmittel zum Einkaufen von Glitern des téglichen Bedarfs?

Egenes Auto
\ \
Frmenfahrzeug
\ | mTéaglich bzw. fast
Auto (Mitfahrer) taglich
\ \
Carsharing-Fahrzeug als Fahrer B An 1-3 Tagen pro
\ | Woche
Motorrad
\ | = An1-3 Tagen pro
Motorroller, EBike Monat
\ \
Bus Seltener als
\ | monatlich
Zug
\ |~ Niebzw. fast nie
Fahrrad (eigenes)
\ \
Fahrrad (Sharing)

AusschlieRlich zu Ful3

0% 20% 40% 60% 80%  100%

Verkehrsmittelwahl zum Einkauf
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Mogliche Verhal-  Eine besonders interessante Erkenntnis konnte im Rahmen der Befragung

tensanderungen in Bezug auf das kiinftige Einkaufsverhalten der Befragten gewonnen wer-
den. Konkret wurde danach gefragt, ob das individuelle Einkaufsverhalten
durch eine potenzielle Beschrankung in der Zufahrt zur Altstadt beeinflusst
werden wirde. Fir die Uberwiegende Mehrheit hatte die Zufahrtsbeschran-
kung voraussichtlich keine Anderung des Einkaufs- und Mobilitatsverhalten
zur Folge (61 %). Knapp 20 % hingegen wirden nach eigener Einschatzung
auf andere Einkaufsstandorte ausweichen und somit die Befiirchtung des
lokalen Einzelhandels bestéatigen. Gleichwohl kénnen sich ebenfalls rund
20 % vorstellen in Zukunft haufiger in der Altstadt einzukaufen, wodurch der
Kaufkraftverlust ausgeglichen wird. Dieses Phanomen ist tatsachlich auch
in der Praxis nachgewiesen, dass verkehrsberuhigte Alt-/Innenstéadte einen
Zuwachs in der durchschnittlichen Verweildauer von Personen vorweisen
kdnnen und damit auch eine Steigerung in den Einzelhandelsumséatzen ver-
knupft ist?>. Das Einkaufsverhalten verandert sich demnach vom reinen Er-
ledigen der Eink&ufe hin zu einem bewussten ,treiben lassen“ — vergleich-
bar dem klassischen Einkaufs-Bummel.

Wurde sich Ihr Bnkaufsverhalten in Memmingen &ndern,
wenn Sie nur am Rande der Altstadt parken konnten (keine Zufahrt in Altstadt mehr moglich)?

Ja, ich wirden weniger haufig in
Memmingen einkaufen

m Ja, ich wirde haufiger in
Memmingen einkaufen

= Nein

Abbildung 54: Verhaltensanderung bei eingeschranktem Parken

Diese Einschatzung aus der Befragung in Bezug auf das kinftige Einkaufs-
verhalten erscheint nicht zuletzt auch deshalb plausibel, weil bereits heute
das Fahrrad von mehr als der Halfte der Befragten mindestens einmal pro
Woche fiir den Einkauf genutzt wird. Uber die potenzielle Verkehrsberuhi-
gung in der Altstadt konnte der Fahrradverkehr demnach zusatzlich an At-
traktivitat gewinnen.

2 New York City (2013): The Economic Benefits of sustainable Streets
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Bewertung von
Aspekten

Abbildung 55:

MIV

Radverkehr

Im Rahmen einer Mobilitatsbefragung lassen sich neben den quantitativen
Erkenntnissen vor allem auch qualitative Einschatzungen der Befragten zu
ausgewahlten Themen erheben. Diese qualitativen Erkenntnisse sind dem-
nach auch ein Indikator fur die Akzeptanz einzelner MaRnahmen, wenn-
gleich Uber die Befragung ausschlie3lich ein Teil der Bevolkerung abge-
deckt werden kann.

Im Folgenden wurden einige offene Fragen gestellt, die insbesondere po-
tenzielle Planungen zu den einzelnen Verkehrstragern betreffen sowie die
wesentlichen Zufriedenheitswerte zur jeweiligen spezifischen Infrastruktur.

Bewertung von Aspekten zum Pkw-Verkehr in Memmingen

Hussigkeit des Verkehrs
Ampelschaltungen
Parkleitsystem

Hohe der Parkgebihren

Anzahl der Parkmdglichkeiten

Ereichbarkeit der
Innenstadt/Altstadt

Anzahl der Lademdglichkeiten fur
Pkw

0% 20% 40% 60% 80% 100%

| sehr gut H gut mittel schlecht sehr schlecht
Bewertung von Aspekten zum Pkw-Verkehr in Memmingen

Die Zufriedenheit der Pkw-relevanten Infrastruktur in Memmingen ist grund-
satzlich als heterogen zu bezeichnen. Abgesehen von der Erreichbarkeit
der Innenstadt/Altstadt erreicht kein Aspekt eine vollumféangliche Zustim-
mung von mehr als zehn Prozent der Befragten. Die Giberwiegende Mehrheit
findet die Infrastrukturangebote aber angemessen bzw. arrangiert sich mit
den vorhandenen Angeboten. Unzufriedenheit stellt sich indes beim Thema
Stellplatzangebot und Lademdglichkeiten fiir Elektrofahrzeuge ein. Auch die
Hohe der Parkgebtihren wird kontrovers betrachtet.

Analog zu den autobezogenen Aspekten bewerten die Befragten auch die
Fahrradinfrastruktur nur selten als sehr gut. Immerhin sind rund 40 % der
Befragten mit den Angeboten der Radwegeverbindungen, sowohl innerhalb
der Kernstadt, wie auch zwischen den Teilorten grundséatzlich zufrieden.

Grol3en Verbesserungsbedarf sehen die Befragten indes bei den Themen
Sicherheit, Lademoglichkeiten sowie Fahrradmitnahme in den Fahrzeugen
des OPNV und bei angebotenen Abstellanlagen an den Haltepunkten und
innerhalb der Kernstadt. Bei diesen Aspekten ubersteigen die negativen Be-
wertungen die positiven teilweise sehr deutlich.
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Insbesondere die unzureichenden Abstellanlagen im offentlichen Raum, die
wenigen Lademoglichkeiten fir Pedelecs sowie die schwierigen Bedingun-
gen fur die Fahrradmitnahme werden von mindestens 45 % der Befragten
als schlecht oder sehr schlecht eingestuft.

Bewertung von Aspekten zum Radverkehr in Memmingen

Radwegeverbindungen in der Kernstadt
Radwegeverbindungen in der Altstadt
Radwegeverbindungen zwischen den Teilorten
Radwegeverbindungen in Nachbarorte
Zustand der Radwege
Sicherheit beim Radfahren

Sicherheit beim Fahren mit dem Kfz-Verkehr auf der..
Sicherheit beim Fahren im Gehwegbereich
Ampelschaltungen
Wegweisung fur Radfahrer
Gffentliche Radabstellanlagen
Fahrradmitnahme im Offentlichen Verkehr (Bus, Bahn)
Anzahl der Lademdglichkeiten im 6ffentlichen Raum
Steigung und Cefélle

0% 20% 40% 60% 80% 100%

| sehr gut H gut mittel schlecht sehr schlecht
Abbildung 56: Bewertung der Fahrrad-Infrastruktur
OPNV Die Heterogenitat in der Bewertung der Infrastrukturangebote, die sich be-

reits bei den anderen Verkehrstragern gezeigt hat, setzt sich auch bei der
Einschéatzung zur Qualitat des OPNV-Angebots fort. Komfort und Piinktlich-
keit werden von jeweils rund 40 % der Befragten als positiv empfunden.
Auch die Barrierefreiheit wird von den OPNV-Nutzern als funktional betrach-
tet. Wenngleich ca. 20 % diese Einschatzung bereits in Frage stellen. Kein
Zweifel besteht indes in der Einschatzung zum Themenkomplex Information
und Service, der durchweg als schlecht bzw. indifferent bewertet wurde.
Mehr als 60 % wiinschen sich demnach ein besseres Storfallmanagement.
Ebenfalls knapp die Halfte der Befragten wiinscht sich eine bessere Infor-
mationsmaglichkeit in Bezug auf das Fahrplan- und Tarifangebot.

Verbesserungsbedarf besteht zudem in der Bedienh&ufigkeit, die beson-
ders in den Randzeiten erhoht werden sollte. Auch der Betrieb am Wochen-
ende sollte laut den Befragten dringend ausgeweitet werden.
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Abbildung 57:

FuBverkehr

Bewertung von Aspekten zum OPNV in Memmingen

Anzahl der Fahrtmdglichkeiten am Tag
Anzahl der Fahrtmdglichkeiten am Abend
Wartezeit beim Umsteigen

Punktlichkeit

Tarif- und Preisstruktur

Zustand der Haltestellen

Erreichbarkeit wichtiger Ziele in Memmingen
Erreichbarkeit wichtiger Ziele in der Region
Barrierefreiheit

Radabstellanlagen an Haltestellen
Fahrplaninformationen

Information Uber Verspéatungen

Komfort der Fahrzeuge

0% 20% 40% 60% 80% 100%

m sehr gut m gut mittel schlecht sehr schlecht

Bewertung des OPNV-Angebots

Im Vergleich zu den Ubrigen Verkehrstragern fallt die Bewertung des Ful3-
gangerverkehrs insgesamt etwas homogener aus. Die zu Ful3gehenden
sind mit dem Zustand und der Breite der vorhandenen Wege im Grunde
genommen zufrieden. Auch die Steuerung der Lichtsignalanlagen wird
Uberwiegend positiv betrachtet, ein Umstand, der von den Radfahrenden
als ungerecht und benachteiligend empfunden wurde. Auch das generelle
Sicherheitsbediirfnis beim Uberqueren der StraBen und der Beleuchtung
wird mit punktuellen Ausnahmen als gut erachtet.

Die drei Ubergeordneten Themenkomplexe Qualitat der Wege, Sicherheit
und Steuerung der Lichtsignalanlagen erreichen demnach Zustimmungs-
werte von mindestens 40 % bis 63 %.

Gleichwohl kdnnen nicht alle Aspekte des Fulverkehrs in &hnlichem Maf3
Uberzeugen. In Bezug auf die LA&rmsituation an Strafl3en — bedingt durch den
Kfz-Verkehr — dem Mischverkehr mit Radfahrenden und parkierenden Pkw
sowie den Angeboten zur Barrierefreiheit (Sitzgelegenheiten, Hindernisse
und Oberflachenbelag) erreichen die Zustimmungswerte nur zwischen 19%
und 23%.
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Bewertung von Aspekten zu FuRwegen in Memmingen

Zustand der Gehwege

Breite der Gehwege

Sicherheit beim Uberqueren von Stralen
Sicherheitsgefhl bei Nacht (Beleuchtung)
Ampelschaltungen (Wartezeiten)
Larmsituation an Straf3en

Situation FuRganger/Radverkehr auf Gehwegen
Situation FuRganger/Pkw in der Altstadt
Sitzgelegenheiten

Barrierefreiheit

0% 20% 40% 60% 80%  100%

| sehr gut H gut  mittel schlecht sehr schlecht
Abbildung 58: Bewertung FuRBverkehrssituation
Ubergeordnete Losgel6st von einzelnen Verkehrstragern sind sich die Befragten in dem Be-
Aspekte wusstsein einig, dass eine Anderung des aktuellen Mobilitatsverhaltens er-

forderlich ist, um die Lebensqualitat in Memmingen zu erhalten (83 %). Un-
einigkeit herrscht indes in Bezug auf die Wahl der Instrumente, die dazu
beitragen kénnen dieses Ziel zu erreichen.

Wahrend sich noch rund 75 % darin einig sind, dass die Kraftfahrzeug-
menge in der Altstadt reduziert werden musste, sehen nur knapp 43 % die
Erhdhung der Parkgebihren als adaquaten Steuerungsmechanismus.

Bewertung von konzeptionellen Aspekten

De vorhandenen Radwege und Radstreifen auf
der Fahrbahn sind radfahrerfreundlich

Als Radfahrer fuhle ich mich im Gehwegbereich
sicherer als auf der Fahrbahn

De Geschwindigkeit innerorts soll auf 30km/h
beschrénkt werden

De Kraftfahrzeugverkehrsmenge in der Altstadt
ist zu hoch

Die Parkgebiihren sollten zugunsten des OPNV
erhoht werden

Wr mussen unser Mobilitétsverhalten stark
andern um unsere Lebensqualitét zu sichern

[
0% 20% 40% 60% 80% 100%

| Trifft/ stimme voll und ganz zu | Trifft/ Stimme zu
m Trifft/ Stimme nicht zu Trifft/ Stimme Uberhaupt nicht zu
Abbildung 59: Bewertung von konzeptionellen Aspekten
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Eine ebenso ambivalente Einschatzung gaben die Befragten in Bezug auf
die Radfahrerfreundlichkeit der vorhandenen Radwege und Radstreifen auf
der Fahrbahn ab. Denn jeweils knapp 42 % waren der Meinung, dass die
vorhandene Infrastruktur sowohl radfahrerfreundlich sei als auch die Sicher-
heit der Radfahrenden einschréanken konne.

> Flexibilitdt, Reisezeit und Sicherheit sind sehr wichtig bei Verkehrsmittelwahl

v

OPNV-Angebot (Anmerkung: zum Zeitpunkt der Erhebung) entspricht nicht den Mobili-
tatsbeduirfnissen

Mehr Fahrtangebote und Verringerung der Umsteigezeiten im OV erforderlich
Einfacher Zugang zum OPNV ist wichtiger Pull-Faktor

Es besteht eine Bereitschaft zur starkeren Nutzung des OPNV

vV v v Vv

Eines der Hemmnisse zur Anschaffung eines Elektrofahrzeuges ist die fehlende Ladeinf-
rastruktur

» Etwa die Halfte der Befragten zeigt eine Bereitschaft zur Anschaffung eines Elektrofahr-
zeuges

» Haufigere Fahrradnutzung bei direkten und sicheren Radwegen
» Mehr hochwertige Abstellanlagen fir den Radverkehr erforderlich

» Bei FuBwegen belastet v. a. die Larmsituation an Straf3en sowie die Konflikte mit Fahrré-
dern und dem Kraftfahrzeugverkehr (Altstadt) sowie die Situation bei Dunkelheit

> Vor allem in den Bereichen intermodale Mobilitat, Umweltverbund und Elektromobilitat
sind intensive Mal3nahmen zur Bewusstseinsanderung notwendig

4.2 Analyse von Mangeln und Chancen im Kontext der Mobilitatsziele

4.2.1 Mobilitat als Teil einer lebenswerten Stadtgestaltung

Der Kraftfahrzeugverkehr nimmt in Memmingen grof3e Flachen ein. Das gilt sowohl fur den flie-
Renden als auch fir den ruhenden Verkehr. Ein Vorteil der abschnittsweisen grof3en Straf3en-
qguerschnitte ist die Moglichkeit zur Fuhrung des Rad- und Ful3gangerverkehrs abseits der Fahr-
bahn. Als nachteilig ist die damit verbundene Versiegelung zu werten. Hier kdbnnten mehr oder
vergrofRerte Grinflachen geschaffen werden.

Zudem fordern sehr breite Stral3en auch héhere Geschwindigkeiten, wahrend eine Verengung
das Gegenteil bewirken kann.

Durch die breiten Stralenraume entstehen teilweise auch Barrierewirkungen und die Aufenthalts-
qualitat ist haufig gering. Auch im Hinblick auf eine Zunahme der Warmebelastung unserer In-
nenstadtrdume durch den Klimawandel sollten die Fahrbahnen, aufgrund ihres Potenzials zur
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weiteren und lang andauernden Erwarmung der Umgebung, auf das Mindestmal reduziert wer-
den.

Abbildung 60: Beispiel eines grof3ziigigen StraRenraums mit Potenzial zu Reduzierung der versiegelten Flache.

Im Hinblick auf die Steigerung der Attraktivitat von Innenstadtrdumen, insbesondere auch der
Altstadt, ist die augenblickliche Flachenverflgbarkeit fir den ruhenden Verkehr als nachteilig ein-
zustufen. In vielen AltstadtstraBen oder auf Platzstrukturen sind zahlreiche Parkstdnde ausge-
wiesen. Hierdurch nimmt der Verkehr auch optisch in einer touristisch wertvollen Kulisse viel
Raum ein.

Die Ful3géngerzone ist hingegen vergleichsweise klein ausgebildet. Zudem sind durch mehrere
Zeitfenster fur Lieferverkehre auch hier immer wieder Kraftfahrzeuge anzutreffen. Wahrend den
Begehungen im Bereich der Altstadt konnten immer wieder Konflikte vor allem zwischen Radfah-
rern und Kraftfahrzeugen beobachtet werden. Teilweise werden die Kraftfahrzeuge auch aul3er-
halb der Parkstande direkt vor der Einrichtung, die man kurz besucht, abgestellt.

Abbildung 61: Ruhender und flieBender Verkehr in der Altstadt von Memmingen.
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Die hohe Anzahl an Parkstanden resultiert auch in einer erhéhten Verkehrsbelastung durch Park-
suchverkehrs. Hierbei werden auch sehr enge Gassen mit hohem Konfliktpotenzial im Zusam-
menspiel mit dem Ful3génger- und Radverkehr durchfahren.

Neben den Hauptverkehrsstraf3en weist somit auch der Altstadtbereich in Memmingen eine er-
hohte Verkehrsbelastung auf. Damit sind auch entsprechende Larm- und Schadstoffbelastungen
verbunden.

Die Oberflachengestaltung in der Altstadt mit abschnittsweise unebener Pflasterung entspricht
dem Charakter einer Altstadt, bedingt aber auch Nachteile fiir Menschen mit Rollstuhl und Geh-
hilfe.

Wahrend die Kernstadt abschnittsweise grol3e StralRenquerschnitte aufweist, trifft auf einzelne
Teilorte das Gegenteil zu. Hier fehlen z. B. in der Ortsdurchfahrt von Dickenreishausen Gehwege
und die Stral3e weist zudem einige Kurvensituationen auf.

Abbildung 62: Ortsdurchfahrt Dickenreishausen

Gerade auch im Hinblick auf eine unzureichende Beleuchtung in den Abend- und Nachtstunden
bestehen erhohte Gefahrdungspotenziale. Diese Abschnitte sind vielfach nicht weitergehend ge-
schwindigkeitsreduziert (30 Km/h) und in den Nebenzeiten sind somit auch gefahrene Geschwin-
digkeiten Gber 50 Km/h zu erwarten.

Memmingen weist gemessen an den Analysen eine gute Erreichbarkeit von Zielen im Kernstadt-
bereich auf. Ein Vorteil ist hierbei vor allem die doppelte Ringstruktur. Insbesondere der innere
Ring um die Altstadt hat Vorteile fur das Erreichen von Anlagen des ruhenden Verkehrs. Durch
die Ringstruktur konnte die Altstadt zudem frei von Fremdverkehren gehalten werden.

Vielfach sind die StraRenrdume im Innenstadtbereich bereits begriint. Die abschnittsweise gro-
Ren Stral3enquerschnitte bieten ein weiteres Ausweitungspotenzial, um auf die steigende War-
mebelastung zu reagieren.
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4.2.2 Starker Umweltverbund fir Memmingen und die Region

Vergleichsweise wenig genutzt wird in Memmingen der Bus als Alternative zum Kraftfahrzeug.
Die Auswertungen und Befragungen zeigen, dass das Busangebot bisher nicht bedarfsgerecht
gestaltet war und ist. Im Hinblick auf die Eigenwirtschaftlichkeit des Busverkehrs im umgebenden
Landkreis erfolgen haufig Ausdiinnungen in den Zeitbereichen, die weniger Fahrgaste aufweisen.
Eine wichtige Stutze ist dann der Schilerverkehr, da hier eine staatliche Teilfinanzierung vorhan-
den ist. Daher sind die Fahrplane dann verstarkt auf diese Verkehre ausgerichtet. In den Abend-
stunden stehen zwar Anrufsammeltaxis zur Verfliigung, diese Form der Beforderung wird aber
von einer nennenswerten Zahl von Nutzern weniger akzeptiert als der Bus.

Mit der dritten Betriebsstufe des Stadtbuskonzeptes sind jedoch durch den gemeinwirtschaftli-
chen Betrieb bei hereinbrechenden Regionallinien und dem Stadtverkehr weitreichende Verbes-
serungen erfolgt. Es verbleibt dennoch ein weitergehendes Optimierungspotenzial vor allem im
Bereich der Betriebszeiten.

Auch die regionalen Verkehre sind in diese Optimierungsmal3nahmen zu integrieren. Ein gesi-
cherter Ubergang zum OPSV an den zukiinftigen Memminger Halten ist wichtig im Kontext einer
intermodalen Mobilitat.

Der OPNV wird zudem gegeniiber dem Kraftfahrzeug konkurrenzfahiger, wenn er zukunftig fle-
xiblere Angebote bereitstellt. Mit zunehmender Digitalisierung sind solche Konzepte inzwischen
besser umsetzbar geworden. Der Flexibus im Landkreis Unterallgdu zeigt exemplarisch einen
ersten guten Ansatz. Aus Sicht vieler Nutzer ist es jedoch ein Nachteil, dass der Flexibus nicht
direkt zum Memminger Hauptbahnhof fahrt.

Dies ist ein erster Hinweis daflr, dass das Busangebot in weitergehenden Kooperationen regional
abgestimmt und weiter harmoniert werden muss. Bisher stehen unterschiedliche Zustandigkeiten
und Finanzierungsaspekte vielen Verbesserungen im Weg.

Wichtig ware in diesem Zusammenhang auch die Kooperation zwischen Verbliinden. Momentan
sind im VVM nur Busverkehre integriert. Die Einbeziehung der Schiene ist in Vorbereitung. Mit
den Nachbarverbinden DING und Bodo sind weitergehende Kooperationen bisher nicht zu-
stande gekommen.

Hierdurch entstehen Nachteile flir den Nutzer, da sich die Verbundstruktur nicht an den realen
Mobilitatsraumen orientiert. So entstehen Nachteile beim Ticketkauf, bei der Einholung von Infor-
mationen oder beim Verstehen der unterschiedlichen Beforderungsbedingungen. Beispielsweise
ist die Fahrradbefdrderung ganz unterschiedlich geregelt.

Ein deutlicher Verbesserungsbedarf besteht bei den Haltestellen. Vielfach sind diese weder Gber-
dacht noch barrierefrei ausgebaut. Zwar ist mit den neuen Stadtbussen auch eine bessere Zu-
ganglichkeit fur Rollstuhlfahrer zum Fahrzeug méglich, aber erschwert wird dies bei nicht vorhan-
denen oder unzureichenden Warteflachen. Vor allem auch fir die Sichtbarkeit des Fahrgastes ist
dies wesentlich.

Der Zugang fur mobilitdtseingeschrankte Menschen muss an allen Haltestellen stets gegeben
sein. Dies erfordert auch ein entsprechendes Serviceangebot und eine Wahrnehmung dieser
Aufgabe. Im Zuge der Befragungen wurde ge&ul3ert, dass bei Verspatungen Rollstuhlfahrer ver-
einzelt nicht mitgenommen wurden. Verbessert werden muss auch die Zuganglichkeit der Bus-
steige fur Rollstuhlfahrende. An den Inselspitzen erschweren Baumpflanzungen den Zugang.
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Auch die Bahnlinie selbst ist als Barriere vor allem fir mobilitdtseingeschrénkte Personen anzu-
sehen. Das sudliche Bruckenbauwerk am Bahnhof weist keinen Aufzug auf. Insofern ist dies auch
ein Nachteil im Sinne einer lebenswerten Stadtgestaltung fur alle.

Die Haltestellenabdeckung im Busangebot ist als gut einzuschéatzen. Zumeist sind die Haltestel-
len in einer FuBwegentfernung von 10 Minuten vorhanden. Bei neuen Wohngebieten muss teil-
weise nachgesteuert werden und auch in den Gewerbegebieten sind die Haltestellen teilweise
weiter entfernt.
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Abbildung 63: Haltestellenentfernung des Busverkehrs. Weitere Entfernungen ergeben sich beispielsweise in den Ge-
werbegebieten.

An den zentralen Haltestellen sind zudem gute und ausreichend viele Abstellanlagen fir den
Radverkehr vorzusehen. Das als Starke anzusehende Fahrradparkhaus am Hauptbahnhof weist
allerdings bereits eine hohe Auslastung auf. Leider wird die Kapazitat auch durch nicht mehr
fahrtaugliche oder abgeholte R&der weiter reduziert. Die sonstigen Fahrradabstellanlagen am
Bahnhof weisen ebenso einen hohen Auslastungsgrad auf. Dies ist als Hinweis auf den Bedarf
eines weiteren Fahrradparkhauses oder eines Ausbaus zu werten.

Abbildung 64: Fahrradparkhaus am Bahnhof.
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Auch im Bereich der 6ffentlichen Einrichtungen sind die Abstellplatze fur R&der zu ertlichtigen.
Gute Angebote fehlen zum Beispiel am Berufsschulzentrum, was mdglicherweise zumindest ei-
nen Teil der mangelnden Nachfrage erklaren kann.

Bei den heutigen Fahrradpreisen, vor allem bei elektrisch unterstiitzen R&dern sind sichere An-
lagen ohne Schadenspotenzial wichtig.

Der Radverkehrsanteil ist in Memmingen vergleichsweise hoch. Zum einen ist hier das Gelande
ein Faktor, aber auch die etablierte Radverkehrsplanung mit Gber weite Strecken guten Wegean-
geboten.

Es besteht jedoch ebenso ein deutliches Optimierungspotenzial. Wie in vielen engeren Verkehrs-
raumen in stadtischen Raumen werden die Radfahrer haufig im Fu3gangerbereich mit einer Be-
nutzungspflicht gefihrt. Hierdurch entstehen zahlreiche Konflikte und Unfélle. Zwar ist das Tren-
nungsprinzip zwischen Kraftfahrzeugen und Radfahren besser geeignet, um die (subjektive) Si-
cherheit zu erh6hen, dies darf aber nicht auf Kosten der Sicherheit im Bereich der Gehwege
gehen.
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Abbildung 66: Auszug aus der Unfallkarte des Bundes. Unfalle mit Radfahrerbeteiligung 2021.
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Betrachtet man die Unfallzahlen in Memmingen, so traten in den letzten Jahren zwischen 60 und
100 Unfalle mit Fahrradbeteiligung auf. Dabei sind aber nicht immer andere Verkehrsteilnehmer
beteiligt. Eine auffallige Haufung bezogen auf einzelne Kreuzungen scheint sich beispielsweise
fur den Kreisverkehr Minchner Stral3e / Bayernring zu ergeben. Diese Unfallschwerpunkte sind
weitergehend zu betrachten und im Hinblick auf die Minimierung von Toten und Verletzten zu
optimieren.

Sicherheitsdefizite bestehen auch in der Anbindung in den westlichen Nachbarraum tber die lller.
Eine Querung ist Uber ein Brickenbauwerk bei Buxheim mdglich. Hier sind allerdings nur eine
Treppe und ein schmaler Steg vorhanden. Dies ist einerseits umstandlich und zudem mit einem
erhohten Sicherheitsrisiko verbunden. Auch die zweite Querungsmaoglichkeit im Bereich Egelsee
weist Sicherheitsméngel auf, da hier abschnittsweise ein Radwegangebot fehlt und auf der Fahr-
bahn gefahren werden muss. Die Sicherheit wird hierbei auch durch die Straenfiihrung und To-
pografie verringert.

Um Wege vom MIV zum Radverkehr zu verlagern, sind auch Sharing-Angebote eine gute Ergan-
zung. Im Radverkehr fehlt ein solches Angebot. Gerade auch im Hinblick auf die Kombination mit
dem offentlichen Nahverkehr kommen solchen Sharing-Systemen eine Bedeutung zu.

4.2.3 Emissionsarme und ressourcenschonende Mobilitat

Bezogen auf dieses Handlungsfeld kann ebenso die Flachenbereitstellung fir den flie3enden,
aber auch den ruhenden Verkehr in Memmingen als Mangel angesehen werden. Zukunftige Pla-
nungen missen hier neue Maf3stabe ansetzen.

Verbesserungen fir eine emissionsdrmere bzw. lokal emissionsfreie Mobilitat, auch im Hinblick
auf Schadstoffe, werden momentan vor allem mit der Antriebswende und Elektrifizierung der
Fahrzeuge erreicht. Hier fehlt es in Memmingen an Ladeinfrastruktur. Zwar sind auch in Parkh&u-
sern erste Ladepunkte realisiert worden, im Hinblick auf die Zunahme der Elektrofahrzeuge ist
der jetzige Ausbauzustand aber unzureichend.

Auch in den Wohngebieten besteht ein steigender Bedarf an Ladepunkten, um hier die Antriebs-
wende ebenso zu ermoglichen. Bis 2030 werden etwa 350 6ffentlich zugangliche Ladepunkte im
Stadtgebiet bendtigt.

Um global Verbesserungen zu erzeugen, ist auch der zunehmende Ausbau einer regenerativen,
lokalen Energieerzeugung notwendig. Hier missen weiter Ausbaumal3nahmen stattfinden und
Flachenpotenziale fir die Energieerzeugung ausgewiesen werden. Erste Ansatze sind vorhan-
den.

Abbildung 67: Bereits vorhandene Ausnutzung von Flachenpotenzialen fur die Stromerzeugung.
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Als Starke ist unter anderem der Innovationwille im Bereich des Stadtbusverkehrs zu werten. Im
Expertengesprach hat sich gezeigt, dass hier tatige Unternehmen bereits an Konzepten fir eine
eigenstandige Energieerzeugung arbeiten. Zudem beschaftigen sich Wirtschaftsunternehmen mit
Konzepten zur Nutzung von Wasserstoff im Bereich Lieferverkehr.

Im Kontext der ressourcenschonenden Mobilitat sind auch die Sharing-Angebote im Kraftfahr-
zeugbereich zu sehen. Wenn sich mehrere Nutzer ein Fahrzeug teilen, werden vor allem Fl&-
chenressourcen eingespart und auch Ressourcen bei der Herstellung des Fahrzeugs. Das mo-
mentane Angebot mit zwei Elektrofahrzeugen kann daher nur als Anfang gesehen werden. Vor
allem auch in den Wohngebieten und den wichtigen Haltestellen des OV bedarf es eines weiter-
gehenden Angebotes. Im Bereich des Bahnhofs ist das Angebot im Kontext eines Mobilitdtshubs
deutlich auszubauen.

4.2.4 Stadtvertraglicher und umweltvertraglicher Berufs-/Wirtschaftsverkehr

Auch im Wirtschaftsverkehr ist die Antriebswende zu forcieren. Im Bereich Logistik kann die Was-
serstofftechnologie zukiinftig Verbesserungen bewirken, vor allem, wenn weitere Fortschritte bei
fir eine energiedrmere Wasserstoffgewinnung erfolgen. Auch in diesem Bereich ist eine Infra-
struktur aufzubauen.

Wirtschaftsverkehre belasten in erheblichem Mafie auch die sensiblen Bereiche der Stadte. In
der FuRgéngerzone sind die Lieferzeiten recht grofzligig gestaltet. Hierdurch treten tagsiuber
auch verstarkt Lieferverkehre auf. Das mindert die Aufenthaltsqualitat.

Neben einer weiteren Einschrankung kénnten auch Verbesserungen durch Logistikhubs und eine
gesteuerte Anlieferung erfolgen.

Der OV wird bisher zu wenig im Berufsverkehr genutzt. Die Betriebszeiten des Busverkehrs miis-
sen hierbei weiter bedarfsgerecht optimiert werden. Zudem mussen weitergehende Anreize fir
die Nutzung des OV oder Fahrgemeinschaften geschaffen werden. Bisher fehlt ein weitergehen-
des gutes Jobticketangebot oder ein verbundiibergreifendes Ticketing.

Der Wirtschaftsverkehr umfasst auch den Einkaufsverkehr. Als glnstig ist die Versorgung mit
Giutern des taglichen Bedarfs im Kernstadtbereich anzusehen. In fast allen Bereichen sind Ein-
kaufsmoglichkeiten vorhanden. Die groReren Einzelhandelsansiedlungen im ndrdlichen Gewer-
begebiet haben allerdings auch eine entsprechende nachteilige Verkehrswirkung.

Von Vorteil ist die Lage der Gewerbegebiete. Diese sind gut tber die umgebenden Autobahnen
zu erreichen.

4.3 Identifikation des Handlungsbedarfs

Im Kontext der gesetzten Ziele und der Herausforderungen im Bereich Mobilitdt besteht im Be-
reich Memmingen vor allem ein vordringlicher Handlungsbedarf im Bereich des OV, insbesondere
dem Busverkehr, der Schaffung einer Infrastruktur zur Realisierung der Antriebswende und der
Neuordnung des ruhenden Verkehrs. Auch bewusstseinsbildende Mal3inahmen sind hierbei von
grol3er Bedeutung.
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Offentlicher Verkehr

>

vV v. v Vv

vV v. v 'V

Weitergehende Verbesserungen im Busangebot.

Harmonisierung des regionalen OV-Angebotes - Schaffung von Kooperationen.
Gunstige Ticketangebote.

Einfacher Zugang zu einem regionalen Angebot: Regionale Mobilitatsplattform.

Verbesserungen im Bereich Barrierefreiheit auch im Hinblick auf die Informationsbereitstel-
lung.

Ertuchtigung der Haltestelleninfrastruktur. Den OV stérker sichtbar machen.
Ausbau der Schieneninfrastruktur.
Verknlipfung mit anderen Verkehrsmitteln an zentralen Haltepunkten.

Antriebswende im OV.

Rad- und FuBgangerverkehr

>

vV v v v v Y

Planungsphilosophie anpassen: Planung von Straf3enrdumen zunachst aus Sicht der schwa-
cheren Verkehrsteilnehmer.

Mehr Flachenanteile fir den Radverkehr.

Deutlichere Hervorhebung des Radverkehrs im Stral3enraum.

Benutzungspflicht von Gehwegen weitgehend aufheben.

Ausbau der Abstellanlagen mit Witterungs- und Diebstahlschutz.

Radverkehr in sensiblen Bereichen bevorzugen. Einrichten von Radverkehrszonen.

Regionale Verbindungen starken. Aufbau eines Netzes von regionalen Schnellradwegen.
Verbesserung der Verbindungen tber die lller.

Routen fur den Radverkehr mit geringen Umwegen ausweisen. Einbahnstraf3e in Gegenrich-
tung fur den Radverkehr in Abh&ngigkeit der rechtlichen Vorgaben 6ffnen.

» Motorisierten Individualverkehr innerorts verlangsamen, um Sicherheit zu erhdéhen.

» Forderung des Radverkehrs in Unternehmen: Anreize und Infrastruktur schaffen.

Motorisierter Individualverkehr

>

>

>

Verkehr innerorts verlangsamen (Regelgeschwindigkeit 30 Km/h, wenn rechtliche Rahmen-
bedingungen geschaffen wurden).

Verringerung der Verkehrsflachen. Hierbei Neuordnung des ruhenden Verkehrs im gesamten
Stadtgebiet, vor allem jedoch im Bereich der Altstadt.

Einfihrung eines Parkraummanagements. Parken im 6ffentlichen Raum kostenpflichtig ge-
stalten.
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» Aufbau der notwendigen Ladeinfrastruktur.

» Zulassige Geschwindigkeit auch auf den Ortsverbindungsstral3en reduzieren, sofern kein se-
parates Radfahrangebot vorhanden ist.

» Ausbau von P+R-Platzen im Aul3enbereich.
» Verkehrsmenge im Altstadtbereich reduzieren.

» Lieferverkehre neu organisieren.

Mobilitatsangebote und Bewusstseinsforderung

» Ausbau der Sharing-Angebote im Bereich Kfz und Fahrrad. Angebot auf Gewerbe- und
Wohngebiete ausweiten. Dabei auch die grof3eren Teilorte berticksichtigen.

» Anforderungen an die Mobilitat der Zukunft bereits in der Schule aufgreifen.

» Werbeaktionen zur Nutzung des Umweltverbundes und Schaffung eines ,Wir-Gefihls®. Akti-
onstage wie ,Memmingen radelt®.

» Einrichten von Verknupfungspunkten zwischen Verkehrsmitteln vor allem im Bereich des
Hauptbahnhofs und den Haltepunkten der geplanten Regio-S-Bahn.

Verwaltung
» Zustandigkeiten fir den Bereich Mobilitat schaffen: Umsetzung und Wirkungskontrolle.
» Regionale Kooperationen im Mobilitaétsraum Memmingen aufbauen

» Regelmalige interkommunale Sitzungen zur Mobilitat. Hierbei Einbeziehung der Gemeinden
in Baden-Wrttemberg
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5 Handlungsfelder und Malinahmen

Die definierten Zielbereiche (Kapitel 3) sind auch als die entsprechenden Handlungsfelder anzu-
sehen. Die hier vorgenommenen Konkretisierungen durch Unterziele sind ebenso als Handlungs-
ziele zu verstehen.

5.1 Malnahmenansatz

In der Fachliteratur finden sich verschiedene Ansatze, wie eine zukunftsorientierte Mobilitat ge-
staltet werden sollte und welche Anséatze hierbei wirksam sind.

Die Deutsche Gesellschaft fir internationale Zusammenarbeit (Gl1Z) GmbH hat 10 Leitlinien fur
einen nachhaltigen Stadtverkehr definiert, die auch dem Handlungsbedarf und den vorab defi-
nierten Zielen in Memmingen gut entsprechen.

» Stadt der kurzen Wege planen
OPNV-orientierte Stadtentwicklung
StralRennetze intelligent optimieren
FuRRganger- und Radverkehr férdern
Fahrzeugnutzung gestalten
Offentlichen Verkehr ausbauen
Parkraummanagement etablieren
Umweltfreundliche Fahrzeuge férdern

Lésungen kommunizieren

vV vV vV vV v vV v v.Y

Herausforderungen umfassend angehen

Diese Leitlinien sind dabei auch mit méglichen Malinahmen hinterlegt worden:

Tabelle 5: MaBnahmen zu den Leitlinien der GIZ
Stéadte der kurzen Wegen planen e Stadt- und Verkehrsplanung integriert betrachten
¢ Kleinteiliges Stadtgefiige
e Quartiere mit Mischnutzung entwickeln
e Urbane Platze schaffen
¢ Verkehrsberuhigung
o Autofreies Wohnen
¢ Stadtquartierszentren entwickeln
OPNV-orientierte e Einzelhandel an OV-Knoten ansiedeln
Stadtentwicklung » Wohnbebauung an OV-Knoten verdichten
» Arbeitsplatze in der Nahe von OV-Knoten schaffen

¢ Radabstellanlagen an Bahnhofen bereitstellen
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Stralennetze e Tempo 30 in Wohngebieten
intelligent optimieren
e Verkehrsregeln durchsetzen

e Echtzeitinformationen bereitstellen

E_uBgénger- und Radverkehr e Durchgangige Radwegenetze schaffen
fordern e Barrieren fur FuRganger entfernen
« Offentliche Radsharingsysteme
e Qualitatsstandards fur Rad- und Ful3wege
e FuRgangerzonen
e Rad- und FuRgéngerbeauftragte in der Verwaltung
e Umwege verringern
o Gefahrliche Kreuzungen verbessern
e Bodenwertsteigerungen abschopfen
Offentlichen Verkehr ausbauen e Servicequalitét messen
e Gerechte und einfache Tarifgestaltung
o Verkehrsverbiinde schaffen, Tarife und Tickets harmonisieren
e Nutzerfreundliche Taxi- und Carsharing-Angebote
e Leistungsstarke Bahn- und Schnellbusnetze
e Bequemes Umsteigen ermdglichen
e Carsharing und OV verkniipfen
Fahrzeugnutzung gestalten o Stadtische Guterverteilzentren
e Betriebliches Mobilitdtsmanagement
e Fahrbeschrénkungen
e Dienstwagenprivileg abbauen
o City-Maut
e Flexible Arbeitszeiten und Heimarbeit
Parkraummanagement e Parkgebuihren einfuhren
o Parkdauer befristen
e Parkrauminformation bereitstellen
o StraRenbegleitendes Parken verstandlich markieren
e Parkraumangebot managen
e Regeln durchsetzen
Umweltfreundliche Fahrzeuge e Abwrack- und Umristprogramme
fordern e Fahrzeugwartung
e Rabatte fur umweltfreundlichere Fahrzeuge
e Saubere Kraftstoffe fordern
e Griine Fahrzeugbeschaffung

o Infrastruktur fiir saubere Kraftstoffe bereitstellen
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Lésungen kommunizieren e Werbung fur regionale Produkte
e Freizeitangebote in der Nahe schaffen
¢ Fahrradfreundliche Unternehmen auszeichnen
e Kampagnen zum Radfahren
» OV-Marketing
o Mitfahrgelegenheiten
e Open Data fur App-Entwickler
e Echtzeitinformationen bereitstellen

Herausforderungen umfassend ¢ Verantwortung flir nachhaltige Mobilitat in der Verwaltung schaf-
angehen fen

e Verkehr in Klimaschutzplane aufnehmen
e Plane fur nachhaltigen Stadtverkehr entwickeln
o Wirkungskontrolle

e Betroffene und Akteure einbinden

Die MaRnahmenvorschlage verfolgen hierbei einen Ansatz, in dem zunachst Wege vermieden
oder kurzgehalten werden sollen. Sofern dennoch ein Weg notwendig wird, sollen die Menschen
maglichst ein umweltfreundliches Verkehrsmittel nutzen. Die verwendeten Verkehrsmittel sind
weiter entsprechend den benétigten Herausforderungen zu verbessern.

Es handelt sich hier um den sogenannten A-S-I-Ansatz, der in vielerlei Hinsicht im Bereich Mobi-
litat als sehr geeignet angesehen werden kann.

Erste Entscheidung Zweite Entscheidung Dritte Entscheidung
— Entfernung — Modus — Art des Fahrzeuges

55
‘®@§> ﬁ><§%

Infrastrukturplanung Motivation zur Nutzung nichtmotorisierter Reduktion FahrzeuggroRRe oder
Zur Verringerung der Verkehrsmittel oder OV Nutzung alternativer Antriebe
Notwendigkeit von Fahrten
» Vermeiden/ Reduzieren » Verlagern » \erbessern

Abbildung 68: A(Avoid)-S(Shift)-I(Improve)-Ansatz der Gesellschaft fur Internationale Zusammenarbeit GIZ.

Dieser Ansatz wird auch den hier erarbeiteten Mal3nahmen zugrunde gelegt. Hierbei ist insbe-
sondere der Verlagerung und der Verbesserung von Verkehrsmitteln Beachtung zu schenken.

Nicht immer ist eine Vermeidung von Wegen sinnvoll und gewiinscht. Memmingen als lebendige
Stadt, die Starkung des Einzelhandels und touristische Besucher sind gute Griinde, diese Wege
ausdrucklich zu beftrworten.
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5.2 Mobilitat mit guten und flexiblen Angeboten fir alle, als Teil einer lebenswer-
ten Stadtgestaltung

Fir eine lebenswerte Stadtgestaltung sind wieder mehr Flachen den Menschen zu widmen und
die Verkehrsbelastungen in sensiblen Stadtrdumen zu reduzieren.

In der Altstadt von Memmingen werden grof3e Flachenanteile vom ruhenden Verkehr eingenom-
men. Mit einem neuen Parkraumkonzept fur die Altstadt sollen diese Flachen reduziert werden.
Platzstrukturen wie der Hallhof haben ein hohes Potenzial fur attraktive Aufenthaltsrdume.

Abbildung 69: Hallhof in Memmingen.

Der ruhende Verkehr ist flachendkonomischer in Einzelanlagen unterzubringen und damit auch
die Parksuchverkehre zu reduzieren. Mit einem Parkraumkonzept sollte die Minimierung der
Parkstandsangebote angestrebt werden. Insbesondere mobilitatseingeschrankte Menschen soll-
ten weiter Parkstande zur Verfligung haben.

Durch die Reduktion der Flachen fir den ruhenden Kfz-Verkehr kdnnen zudem verbesserte Ab-
stellanlagen fir den Radverkehr im Altstadtbereich etabliert werden.

Um die Innenstadt auch im Hinblick auf die Klimaveranderungen anzupassen, sollten insbeson-
dere die Griunflachen, Baumpflanzungen und Wasserflachen ausgeweitet werden.

Ab 2030 sollen die Fremdverkehre aus der Altstadt ferngehalten werden, sodass nur noch An-
wohner einfahren durfen. AuBerhalb der Ful3gangerzone kann eine Radverkehrszone eingerich-
tet werden. Offentliche Verkehrsmittel und Shuttlebusse kénnen weiterhin die Altstadt befahren.
Hierdurch kdnnen die Verkehrsmengen weiter reduziert werden

Kooperationen zwischen dem Einzelhandel und dem OPNV kénnen z. B. mit Bonussystemen die
Verlagerung auf den OPNV verbessern.

In einem Konzept fur die Altstadt sollten auch die Fuliwege vor allem auch im Hinblick auf die
Barrierefreiheit vertieft betrachtet werden. Hierbei spielt auch die Oberflachengestaltung eine
wichtige Rolle.

Die Ful3géngerzone sollte weiter ausgedehnt und die Lieferzeiten weiter eingeschréankt werden.
Ein FulRgangerleitsystem mit Entfernungsangaben ist vor allem fiir touristische Besucher sehr
hilfreich und kann zudem auf wichtige Einrichtungen und Attraktionen hinweisen.

Im Kontext einer Stadt der kurzen Wege ware zudem zu untersuchen, wie die Einzelhandelsviel-
falt im Altstadtbereich wieder verbessert werden kann. Der Lebensmitteleinzelhandel beispiels-
weise ist hier unterreprasentiert. Gerade auch fir die Bewohner der Altstadt konnten hiermit Ver-
besserungen erreicht werden.
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Um auch die Emissionen, insbesondere den Larm zu reduzieren, sollten die Geschwindigkeiten
im nicht klassifizierten Hauptstral3ennetz reduziert werden. Noch fehlen die gesetzlichen Grund-
lagen, eine Reduzierung innerorts auf 30 Km/h ist jedoch anzustreben. Hierdurch verbessern sich
auch die Bedingungen fir Fuf3ganger und Radfahrer, vor allem auch im Hinblick auf die Sicher-
heit. Auch auf den Verbindungsstraf3en zwischen den Teilorten ist die Geschwindigkeit zu redu-
zieren, vor allem, wenn kein separates Radwegangebot vorhanden ist.

Um die Verkehrsmengen innerorts zu reduzieren, ist auch das P+R-Angebot im Auf3enbereich
vor allem im Umfeld von Haltestellen des OV auszubauen.

Bei stadtebaulichen Neuplanungen und neuen Gebieten ist auf eine Nutzungsmischung zu ach-
ten. Die Versorgung mit Gutern des taglichen Bedarfs muss in die Planung integriert werden. Der
ruhende Verkehr ist auch hier flachenschonend in Quartiersgaragen unterzubringen.

Wichtig ist auch die Integration der Ladeinfrastruktur bei stddtebaulichen Neuplanungen und Vor-
gaben fir die lokale Energieerzeugung und Speicherung. Hierbei sollten auch Modellversuche
fur autoarme Quartiere und Quartiere mit eigenstandiger Energieerzeugung zum Einsatz kom-
men.

In einer weitergehenden Untersuchung sollten die heutigen Verkehrsflachen auf Reduktionspo-
tenziale untersucht werden. Die Fahrbahnen sind auf das Mindestmalf3 zu reduzieren.

e

Abbildung 70: Neuordnung von Stralenquerschnitten mit MindestmafRen im Kfz-Verkehr.

Um die Flachen des ruhenden Verkehrs weiter zu reduzieren, sind auch Carsharing-Angebote in
den Wohn- und Gewerbegebieten zu realisieren. Auch ein Verleihsystem von Fahrradern mit
Lastenradangebot sollte in den Quartieren zum Einsatz kommen. Hierbei sind auch die Teilorte
einzubeziehen.

Neben der Altstadt ist ein Parkraummanagement auch fur die anderen stadtischen TeilrAume
notwendig. Auch hier werden grof3e Flachenanteile dem flieBenden Verkehr und potenziellen
Grunflachen durch abgestellte Kraftfahrzeuge entzogen. Auch in Bestandsgebieten sollte eine
Unterbringung des ruhenden Verkehrs in Geschossbauten angestrebt werden. Um nachhaltige
Mobilitatsangebote zu férdern, sollte zudem das Parken auf 6ffentlichen Flachen mit Kosten ver-
sehen werden. Die Einnahmen sollen dann zweckgebunden, z. B. dem Ausbau des Radverkehrs
zugutekommen.

Im Bereich Mobilitat sollten auch weiter innovative Systeme erprobt werden. Ein autonomes Alt-
stadtshuttle und autonome Liefersysteme konnten im Zuge der Modellregion vertieft untersucht
werden. Auch Innovationen im Bereich eines Parkleitsystems durch online verfiigbare Echtzeit-
daten in Verbindung mit Navigationssystemen konnten hierbei erprobt werden.
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5.3 Ein starker Umweltverbund fur Memmingen und die Region

OPNV

Der OPNV muss sich als Alternative empfehlen und sichtbarer werden. Hierzu sind die Haltestel-
len zu ertiichtigen und mit Wetterschutz auszubauen. In bestimmten Lagen ist auch eine Beleuch-
tung vorzusehen. Diese kann ggf. auch mit Solartechnik lokal autark gestaltet werden. Insbeson-
dere mussen die Warteflachen ausreichend vorhanden und alle Informationen barrierefrei zu-
ganglich sein (wenig komplexe Fahrplane dargestellt mit grof3en Schriften). Dort, wo keine Echt-
zeitinformationen angezeigt werden, sollten diese per QR-Code abgerufen werden kdnnen.

Das Busangebot wurde in den letzten Monaten deutlich verbessert. Dennoch sind vor allem die
Betriebszeiten weiter bedarfsgerecht zu optimieren. Auch im Regionalbusverkehr ist ein weiterer
Ausbau eines bedarfsgerechten Angebotes notwendig. Hierbei sind auch die Rdume in Baden-
Wirttemberg einzubeziehen.

Um ein Verlagerungspotenzial zu erzeugen, sind zudem einfache und giinstige Tarife notwendig.
Auch die Mdglichkeiten zur Schaffung flexibler Angebote mit kleineren Fahrzeugen ist weiter zu
untersuchen. Vor allem in den Nebenzeiten kdnnen hierdurch gute Ergdnzungen geschaffen wer-
den. Hierbei sind vor allem digitale Plattformen zu verwenden, die regional verbunden sind.

Besonders wichtig ist die Schaffung eines regionalen Verbundsystems. Hierfir sind die Bemu-
hungen zur Kooperation verschiedener Verbinde wiederaufzunehmen. Durch die Kooperation
kann der OV regional besser abgestimmt werden. Der OV wird zielgerichtet entsprechend den
kollektiven Mobilitatsbedarfen harmonisiert. Es entstehen Vorteile fir den Kunden durch einheit-
liche Tarife, Preisvorteile und einheitliche Informationen. Durch die bessere Kooperation von Ver-
kehrsunternehmen und Aufgabentrdgern werden Widerstidnde und Reibungsverluste minimiert.
Die Sicherung des Angebotes auch fur landliche Gebiete wird verbessert. Eine bessere Kosten-
deckung kann erreicht werden. Ein einheitliches Marketing fordert die Identifikation des Kunden
mit dem OV. Der OV muss Teil eines regionalen Mobilititsmanagements werden.

Auch im Bereich des OV sind Modellversuche sinnvoll. Die Wirkungen von preiswerten OV-
Angeboten oder auch eine zeitweise kostenlose Beftrderung kdnnten hierdurch vertieft unter-
sucht werden. Flankierend waren hierbei die Kosten im Bereich des MIV zu erh6hen.

Wichtig ist auch eine verbesserte Anbindung der Altstadt an den OV und eine Anpassung des
Angebotes an neue Wohngebiete und auch die Gewerbestandorte.

Wichtig fur einen einfachen Zugang sind zudem abseits der geforderten Flexibilisierung einheitli-
che Taktfolgen und verstandliche Linienverlaufe. Hier wurden wéhrend der Erstellung des Kon-
zepts bereits deutliche Verbesserungen auf den Weg gebracht.

Eine Optimierung ist auch in den Ubergangen zum Schienenverkehr weiter vorzunehmen, sodass
kurze Wartezeiten resultieren. Die Busverkehre sind zudem auf die Schiene auszurichten. Eine
bessere Anbindung ist auch zu den baden-wirttembergischen Raumen notwendig. Auch die In-
tegration des Flexibus in das Stadtsystem von Memmingen wirde das Angebot weiter verbes-
sern.

An den Haltestellen des Schienenverkehrs oder zentralen Haltepunkten des Busverkehrs sollten
zudem Mobilitatsstationen das Angebot erweitern.
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Abbildung 71: Beispiel einer Mobilitatsstation im Bereich wichtiger Umsteigepunkte.

Auch mit den Wirtschaftsunternehmen sollten Kooperationen fir gute Jobticketangebote gesucht
werden.

Von zentraler Bedeutung ist die Weiterentwicklung im Bereich der Digitalisierung. Informationen
zum OV, zu intermodalen Reisemdglichkeiten oder der Umweltbilanz sollten (iber eine zentrale
regionale Plattform abrufbar sein. Diese Plattform ist so zu gestalten, dass andere Systeme inte-
griert werden konnen (z. B. Mitfahrzentralen). Ziel ist die Schaffung eines regionalen Mobility as
a Service-Angebotes.

Fir eine Vereinfachung der Nutzung sollten zukiinftig zudem Check-in und Check-out oder Be-
out Systeme etabliert werden. Mit mobilen Endgeraten wird jede Fahrt entsprechend der genauen
Nutzung gebucht. Hierdurch kénnen auch Preisvorteile entstehen. Wenn am Ende der Woche ein
Wochenticket durch viele Fahrten glnstiger ist, wird nur dieses abgerechnet (Best-Price-Ticke-

ting).
Zu Verminderung der Reisezeiten sollte zudem MaRnahmen zu OV-Priorisierung im StraRenraum

vorgenommen werden. Dies kdnnen Busspuren sein oder Bevorrechtigungen an den Lichtsignal-
anlagen.

Auch im Hinblick auf die OV-Finanzierung sind Neuerungen notwendig. Ein gutes Angebot ist
nicht eigenwirtschaftlich moglich. Hier sind staatliche Subventionen essenziell. Weiter kbnnen
Querfinanzierungen durch ein Blrgerticket, ein Parkraummanagement, ErschlieBungsbeitrage o-
der Abgaben bei Touristen erfolgen.

Radverkehr

Zur Forderung des Radverkehrs sind die Flachenverteilungen in den Stadten neu zu ordnen. Dem
MIV missen Flachen entzogen und bei Bedarf dem Radverkehr zur Verfiigung gestellt werden.
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Hierzu ist auch eine gednderte Planungsphilosophie notwendig.

Abbildung 72: Umkehrung der Angebotsplanung.

Bisher wurden die Stral3enplanungen meist zunachst auch Sicht des Kraftfahrzeugverkehrs voll-
zogen. Zukunftig sollten zundchst die Belange des Rad- und Ful3gé&ngerverkehrs betrachtet wer-
den, um hier Angebote mit Regelmafen zu schaffen.

Auch bei Radwegen muissen dhnliche Mal3stabe angesetzt werden wie im Kfz-Verkehr. Es mus-
sen die entsprechenden Breiten vorgesehen werden, und die Wege auch im Winter freigehalten
werden.

e

Abbildung 73: Dimensionierung von Radwegen und Sichtbarmachung des Radverkehrs.
Beispiel aus den Niederlanden.

B2

In den Niederlanden hat sich zudem, sofern der Raum es zulasst, das Trennungsprinzip zwischen
dem Kfz-Verkehr und dem Radverkehr bewéhrt. Zudem wird durch Markierung besser auf den
Radverkehr aufmerksam gemacht. Auch hier sollten solche Maflinahmen erfolgen. Durch die Er-
hohung der subjektiven Sicherheit kann das Potenzial im Radverkehr weiter gesteigert werden.

Furchtlose Gewohnheitsfahrer Interessierte Nicht-Fahrer .
Bevalkerungsanteil (Potenzial) 2% 5% 60% R
Stress-Toleranz (LTS Stress-Level) hoch (LTS 4) mittel (LTS 3) ~gering (LTS 2) sehr gering (LTS 1)
Subjektives Sicherheitshediirfnis gefing mittel sehr hoch

hoch

Personen, die tagsiiber und bei trockenem
Wetter Kurzstrecken im Alitag zuriicklegen

Typische Personen mit diesem

LTS-Level GroBteil der Erwachsenen

Hartgesottene Vielfahrer (oft méannlich) Kinder, Senioren, Unerfahrene

* Stressarme Radinfrastruktur

* durchgéngiges Radverkehrsnetz

* kurze Distanzen

* Abstand zum KFZ-Verkehr

* bauliche Trennurig auf der Strecke und
{insbesondere in Knoten

* schneller und einfacher Zugriff auf das
Fahrrad ’

* Sicherheitsrdume zum KFZ-Verkehr
* Ziigige Wegeverbindungen
* Fithrung in komplexen Situationen

* Schnelles Vorankommen ("freie Fahrt")
© Abstand zum FuBverkehr

* Wege mit wenig Konfliktpotenzial (KFZ- .

Besondere Bedrfnisse Verkehr, FuBgénger, andere Radfahrer)

 baulich getrennte Radverkehrsfithrung

Beispieimalnahmen

* Radfahrstreifen . ign nach CROW- ———
Aufhol : - " 3 . *.F €l
. der fii . zur Reduzi g der KFZ- * Netz an hochwertigen Radabstellanlagen o :
* Griine Welle fiir Radfahrer Geschwindigkeiten im Mischverket * Haupt- und Nebenroutennetze i Verkeht:sberuhlgte Berelche 3
o 3 . o * Netze fiir FuR- und Radverkehr innerhalb
| tige * Besc g des .

« Sicherheit gegen Dooring
* Freihalten von Radfahrstreifen

* Hauptroutennetz
* Radschnellwege

« Umkleide- und Duschmagli

 Direktes Linksabbiegen

* Intuitive Verkehrsfiihrung s
 Auffillig

von Quartieren
* Breite, komfortable Wege

* Geschwindigkeitsreduzierende
MaRnahmen fiir den KFZ-Verkehr
* Schneller, einfacher Zugriff auf das Rad

* Di fiar KFZ

Abbildung 74: Typisierung von Radfahrern. Quelle: Graf, T.: Radverkehr in der Kommune.
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Wie im Kfz-Verkehr auch, missen auch Schnellwegenetze fur den Radverkehr etabliert werden.
Zwischen den Teilorten von Memmingen, aber auch regional sind, Radschnellwege fiir den All-
tagsverkehr zu realisieren. Hierbei sind direkte, schnelle und sichere Verbindungen notwendig.
In diesem Zuge sind die Querungen iber die lller zu verbessern und die weiteren Verbindungen
in Richtung Baden-Wrttemberg. Auch sind landerubergreifende Kooperationen anzustreben.

Wichtig ist auch der Ausbau sicherer Abstellanlagen im Innenstadtbereich und an wichtigen Hal-
tepunkten des OV. Die Rader missen witterungsgeschiitzt unterzubringen sein.

Abbildung 75: Beispiel guter Abstellanlagen fur Fahrrader.

Auch im Bereich des Radverkehrs sind bewusstseinsbildende Mal3nahmen und ein Marketing
notwendig und zu etablieren.

5.4 Emissionsarme und ressourcenschonende Mobilitat in Memmingen

Von zentrale Bedeutung ist der Ausbau der Ladeinfrastruktur. Im 6ffentlichen Stral3enraum und
in den Parkh&usern sind bis 2030 in Anlehnung an Berechnungen des Bundes fir Memmingen
etwa 350 Ladepunkte zu realisieren. Parkh&user sollten zudem nach Moglichkeit mit Photovolta-
ikanlagen ausgestattet sein.

Um die Elektromobilitat zu foérdern, konnen Vergunstigungen beim Parken im oOffentlichen Raum
gewahrt werden.

Eine Forderung der Elektromobilitdt kann auch durch Sharing-Angebote erfolgen. Neben den
Sharing-Fahrzeugen, sollten auch die Fahrzeuge von Unternehmen und der Verwaltung zuneh-
mend elektrifiziert werden.

Um die Emissionen von Lieferdiensten zu reduzieren, sind auch hier Elektrofahrzeuge einzuset-
zen. Zukinftig sollten zudem einzelne Stadtraume bevorzugt fir emissionsfreie Fahrzeuge zu-
ganglich sein. Hierzu missen aber die rechtlichen Bedingungen geschaffen werden.

Die Antriebswende ist vor allem von Nutzen, wenn sie mit einer lokalen Energieerzeugung ein-
hergeht. Hierzu sind die Stromnetze zu optimieren und Smart-Grid-Technologien zu etablieren,
sodass ein gesteuertes Laden und Entladen moglich ist. Hier ist schon jetzt die technische und
personelle Leistungsfahigkeit fir den Aufbau eines solchen Netzes zu schaffen.
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Sowohl die lokale Energieerzeugung als auch Speichertechnologien sind bei zukiinftigen stadte-
baulichen MalRBhahmen zu integrieren.

Eine Verminderung der Emission kann zudem durch eine Verstetigung des Verkehrsflusses er-
folgen. Hierfur sind Optimierungen an den Lichtsignalanlagen und intelligente Schaltungen und
Koordinierungen notwendig.

Auch das vordergrundige Ziel einer Vermeidung von Wegen spart Emissionen. Der Ausbau und
die verstarkte Nutzung des Homeoffice sind hier als Mal3nahme zu sehen, ebenso die intelligente
Planung von Lieferdiensten.

5.5 Stadt- und umweltvertraglicher Berufs- und Wirtschaftsverkehr

Die Schaffung von Fahrgemeinschaften und guten Jobticket-Angeboten kdnnen die Fahrzeuge
im Berufsverkehr verringern.

Auch die Forderung des Radverkehrs kann kooperativ mit Unternehmen erfolgen. Radfreundliche
Unternehmen sollten entsprechend ausgezeichnet werden.

Zur Reduktion von Lieferverkehren sind Mikrodepots am Stadtrand zu etablieren und die Waren
dann umwelt- und stadtvertraglich weiterzuverteilen. Die Lieferung kann ab dem Mikrodepot
elektrisch, routenoptimiert oder zuktinftig auch autonom erfolgen. Hierbei ist auch die Kooperation
von Lieferdiensten anzustreben

Um die Einkaufsverkehre zu reduzieren, sind zukuiinftig auch Lieferdienste des Einzelhandels ein
magliches Mittel.

Im Bereich Logistik und Schwerlastverkehr sind in Kooperation mit Unternehmen auch eine Inf-
rastruktur fur Wasserstoffantriebe zu schaffen.

5.6 Kooperationen

Die Mobilitat muss in ihrer Auspragung regional betrachtet und geplant werden. Hierzu sind Ko-
operationen und Verantwortlichkeiten notwendig. So wie bei der Kooperation von Verkehrsver-
biinden wird auch eine Kooperation von Kommunen und staatlichen Stellen bendtigt.

In der Verwaltung sind hierzu und auch fur die Umsetzung und Wirkungskontrolle der Maf3nah-
men Stellen zu schaffen. Zudem sollten die sich die Gemeinden im Umland von Memmingen
auch kooperativ zu einer Mobilitatsregion zusammenschlieBen. Ein regelmafiiger Austausch, die
Abstimmung kommunaler Planungen, die Schaffung eines regionalen Radwegenetzes sind bei-
spielhafte Aufgaben.

Es sollte ein gemeinsames Verstandnis fur die Verkehrsursachen und die Mdglichkeiten im Be-
reich der Mobilitatsplanung geschaffen werden. Auch eine gemeinsame Bemuhung zur Schaf-
fung eines neuen Mobilitatsbewusstseins bei den Blrgern ist notwendig.
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Staatsministerien

Regierungsbezirk Schwaben /
Regionalverband Donau-lller

Stadt Memmingen / Landkreise
Umlandgemeinden
Mobilitatsdienstleister

Burgerschaft, Interessens-
verbanden

Regionale Gebietskorperschaften

Umlandgemeinden
Stadtrat
ggf. Blrgerschaft

MaRnahmen der
Stadt Memmingen

\

Lokale,
ortsspezifische
MaRnahmen

MaRnahmen von
regionaler
Zustandigkeit

MaRnahmen in
Kooperation mit
Umlandgemeinden

oy

Teilorte verbindende

MaRnahmen

e RS

Abbildung 76: Ubersicht verschiedener Zustandlichkeiten.

5.7 Ableitung von konkreten MaRnahmen (Dossiers)

Kompetenzen der kommunalen Fachamter

Umsetzung der Beschlisse des
\ Gemeinderates

Stadtischen Verbanden und
Interessenvertreter

Mobilitatsdienstleister

Einzelhandel,
Interessenverbande

Stadtmarketing, Tourismus

Biirgerausschiisse

Kommunale Fachamter

Externe (private) Akteure /
Institutionen

Die MalRnahmen und ihre Bewertung sind in Dossiers in Anlage 2 zusammengefasst.
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6 MalRnahmenbewertung

6.1 Kriterien zur MaBnahmenbewertung

Fir eine vereinfachte Gegenuberstellung der zusammengetragenen Maflinahmenempfehlungen
werden diese mit Hilfe von ausgewahlten Kriterien charakterisiert bzw. bewertet. Da es sich bei
den MaRnahmenempfehlungen um eine erste Ideenskizze handelt und nicht um detaillierte Ein-
zelkonzepte, erfolgt eine qualitative Bewertung. Diese bertcksichtigt die Relation der einzelnen
MalRnahmenempfehlungen zueinander. Um nicht den Eindruck einer unmittelbar ablesbaren Um-
setzungspriorisierung zu erwecken, wird die qualitative Bewertung nicht in eine numerische Be-
wertung (inkl. Gewichtung) umgewandelt.

Fur die unterschiedlichen MalRnahmen lassen sich in der Regel nicht alle Kriterien gleich gut be-
werten. Um eine moglichst ausgewogene Abschatzung und Relativierung zu erreichen, werden
die 5 Kriterien jeweils durch Unterkriterien spezifiziert. Die jeweils gewichteten Ergebnisse fur die
Unterkriterien werden als Ergebnis fur das Hauptkriterium in den Maflinahmensteckbriefen aus-
gewiesen.

6.1.1 Kostenbewertung

Fir die qualitative Kostenbewertung einzelner MaRnahmenempfehlungen wurde eine Differen-
zierung in mehrere Unterkriterien durchgefuhrt:

» Investive Kosten

Auf Grundlage der MaRnahmeninhalte wird der finanzielle Aufwand abgeschétzt, der im
Hinblick auf die Vorbereitung und Umsetzung der Mal3nahme zu erwarten ist. Bei den
Kosten kann es sich um Personal-, Sach- oder Investitionskosten handeln. Aufgrund des
fehlenden Detaillierungsgrads — z. B. Benennung konkreter Streckenabschnitte, an denen
z.B. ein neuer Radweg gebaut werden soll oder konkrete Benennung der Anzahl an Schil-
dern ,Tempo 30“, die aufgestellt werden sollen — kénnen die Kosten oftmals nur qualitativ
angegeben werden.

Unterkriterium ,Investive Kosten*

geringe Investitionskosten im Bereich unter 50.000 Euro fir Ein-

1
zelmalinahmen oder kleine MaRnahmenpakete

2 mittlere Investitionskosten im Bereich tiber 50.000 bis 100.000
Euro fur Einzelmallnahmen oder MaRnahmenpakete

3 hohe Investitionskosten im Bereich tiber 100.000 bis 250.000
Euro fur Einzelmallnahmen oder MaRnahmenpakete

4 sehr hohe Investitionskosten im Bereich tber 250.000 Euro fur

Einzelmalinahmen oder MaRnahmenpakete
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>

Erwartbarkeit von Fordermitteln

Zur Realisierung einzelner MaRnahmen besteht in Einzelfallen die Mdglichkeit, finanzielle
Unterstitzung aus Bundes-, Landes- oder sonstigen Fordermitteln einzubinden. Da so-
wohl die Verfugbarkeit, als auch die konkrete Bewilligung abhangig sind von Laufzeit der
Programme, Forderquoten und thematisch passender Zuordnung, wird zur Bewertung
eine relative Einschatzung abgegeben. Die Wertung dieses Unterkriteriums fliel3t mit um-
gekehrter Abstufung ein.

Unterkriterium ,Erwartbarkeit Fordermittel”

1 keine Fordermittel erwartbar

2 Kostenteilung mit Partnern denkbar

3 Festbetragsforderung durch Land, Bund oder EU denkbar

4 Anteilsférderung durch Land, Bund oder EU denkbar
Unterhaltskosten

Fir Betrieb, Wartung und Instandhaltung kdnnen zur Unterhaltung einzelner Malinahmen
unterschiedliche Aufwendungen anfallen. Um auch diese laufenden Belastungen in die
Bewertungen abgeschatzt einzubeziehen, wurden qualitative Kriterien angewandt.

Unterkriterium ,Unterhaltskosten”

1 keine oder marginale Unterhaltskosten

geringe Unterhaltskosten im Bereich unter 10.000 Euro/Jahr fur
Einzelmalinahmen oder kleine MaRnahmenpakete

mittlere Unterhaltskosten im Bereich Uber 10.000 bis 50.000
Euro/Jahr fur Einzelmaf3hahmen oder Maf3hahmenpakete

hohe Unterhaltskosten im Bereich Uber 50.000 Euro/Jahr flr
Einzelmalinahmen oder Ma3nahmenpakete

SSP

Consult Seite 104 von 133

Beratende Ingenieure GmbH



Integriertes Mobilitatskonzept Memmingen e Modellregion ,, Zukunft der Mobilitat* Mo ‘m m
Ergebnisdokumentation Mo

» Personalaufwand
Neben investiven Kosten und dem Unterhalt und Betrieb von Malinahmen kénnen auch
personelle Aufwendungen in der Verwaltung oder sonstigen Institutionen entstehen. Auch
hier erfolgt eine rein qualitative Abschétzung fir jeden MalRnahmenvorschlag.

Unterkriterium ,Personalaufwand”

1 kein oder marginaler Personalaufwand

geringer Personalaufwand im Bereich von weniger als

2 0,5 VZA/Jahr fur EinzelmaRnahmen oder kleine MaRnahmen-
pakete

3 mittlere Personalaufwand im Bereich von 0,5 bis 1 VZA/Jahr
fur EinzelmaRnahmen oder MaRnahmenpakete

4 hoherer Personalaufwand im Bereich von mehr als 1 VVZA/Jahr

fur EinzelmaRnahmen oder MaRnahmenpakete

6.1.2 Realisierbarkeit

Fir das Kriterium der Realisierbarkeit von einzelnen Mal3nahmen oder Malinahmenpaketen wur-
den Unterkriterien fur Zeitbedarf, Zustandigkeiten, Planungshurden, Flachenverflgbarkeit und
Okologische Einschrankungen (Umwelt, Landschaftsschutz) qualitativ und gewichtet einbezogen.

> Zeitbedarf
Fir die Umsetzung einzelner Mal3nahmen und Mal3nahmenpakete werden unterschiedli-
che Realisierungszeiten abgeschétzt. Dabei werden fir die Umsetzungszeit sowohl ein
moglicher Startbeginn, als auch die Umsetzungsdauer einbezogen.

Unterkriterium ,Zeitbedarf*

kann zeithah begonnen werden und ist in weniger als einem

1
Jahr realisierbar

2 Umsetzung bedarf einiger Vorbereitung und ist dann innerhalb
von ein bis zwei Jahren realisierbar

3 Umsetzung bedarf einiger Vorbereitung und erfordert eine Rea-
lisierungszeit bis zu 5 Jahren

4 Umsetzung kann eher langfristig erfolgen und bedarf mehr als

5 Jahre bis zur Realisierung

SS P Consult Seite 105 von 133

Beratende Ingenieure GmbH



Integriertes Mobilitatskonzept Memmingen e Modellregion ,, Zukunft der Mobilitat* Mo ‘m m
Ergebnisdokumentation Mo

» Zustandigkeiten
Fir die Umsetzung einzelner MalRnahmen und Mafinahmenpakete muss die Zustandig-
keit unterschieden werden. Durch eine Bewertung der Zustandigkeiten erfolgt eine Ab-
schatzung uber die Erschwernis der Realisierung. Eine rein stadtische Zustandigkeit lasst
eine einfachere Realisierung erwarten, als die Einbindung mehrere Zustandigkeiten un-
terschiedlicher Institutionen oder Verwaltungsebenen.

Unterkriterium ,Zustandigkeiten®

1 Malinahme der Stadt Memmingen

2 Kooperation mit stéadtischen Institutionen, Verbanden und Inte-
ressenvertretern

3 Kooperation mit Nachbarkommunen, regionalen Gebietskor-
perschaften und Mobilitatsdienstleistern

4 Uberregionale Kooperation mit Regierungsbezirk, Regionalver-

band und Staatsministerium

» Planungshirden
Zur Genehmigung und Schaffung eines Planrechts fur einzelne MaRnahmen und Mal3-
nahmenpakete kdnnen Prozessablaufe und Anforderungen unterschieden werden. Durch
eine Bewertung der Rechtsanforderungen einer Umsetzbarkeit erfolgt eine Abschéatzung
Uber die Erschwernis der Realisierung.

Unterkriterium ,Planungshirden”

1 Malnahme erfordert keine Rechtsverbindlichkeit

2 Malinahme der Stadt Memmingen ist verfahrensarm oder kann
nach verkehrsrechtliche Anordnung umgesetzt werden

3 Malnahme bedarf eines einfachen Planrechts oder einer ver-
tragsrechtlichen Verbindlichkeit

4 MalRnahme bedarf eines erheblichen Planrechtsaufwandes

(z.B. Planfeststellungsverfahren oder Gesetzesanderung)
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» Flachenverfluigbarkeit
Bei der Flachenverfugbarkeit fir einzelne Ma3nahmen und MalRBnahmenpakete sollten
sowohl der Flachenbedarf selbst, als auch die Besitzverhéaltnisse in die Bewertung einbe-
zogen werden. Mal3nahmen mit geringem Flachenbedarf auf stadtischem Eigentum wer-
den als leichter realisierbar gewertet, als grof3flachige MaRnahmen, die den Erwerb pri-
vater Grundstucke erfordern.

Unterkriterium ,Flachenverfiigbarkeit*

4 MalRnahme erfordert keine Flachen

2 Flachenverfugbarkeit wird aufgrund Gré3e und Besitzverhalt-
nisse als eher einfach abgeschatzt

3 Flachenverfugbarkeit wird aufgrund Gré3e und Besitzverhalt-
nisse als mittelschwer abgeschéatzt

4 Flachenverfugbarkeit wird aufgrund Gré3e und Besitzverhalt-

nisse als eher schwierig abgeschatzt

» Okologische Einschrankungen
Okologische Einschrankungen ergeben sich firr einzelne MaRnahmen und MaRnahmen-
pakete insbesondere dann, wenn Schutzgebiete betroffen sind. Dazu kénnen z. B. Na-
tur- und Landschaftsschutzgebiete, aber denkmalschutzrelevante Bereiche oder Gebiete
mit militdrischer oder zivilrechtlicher Sondernutzung (Kasernen, Flughafen etc.) zéhlen.

Unterkriterium ,,(")kologische Einschrankungen®

1 MafRnahme tangiert keine 6kologischen Einschrankungen

2 Okologische Einschrankungen sind nur in geringem Umfang zu
erwarten und werden als eher einfach abgeschatzt

3 Okologische Einschrankungen sind zu erwarten und werden
als mittelschwer abgeschatzt

4 Okologische Einschrankungen sind in erheblichem Umfang zu

erwarten und werden als eher schwierig abgeschatzt
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6.1.3 Umweltwirkung

Bei der Bewertung von einzelnen MaRnahmen und MalRnahmenpaketen sollte auch eine Ab-
schatzung der Wirkungen auf die Umwelt im Hinblick auf Emissionen durch Schadstoffe oder
Larm erfolgen. Ausgewéhlte Unterkriterien der Schadstoffe bilden hierbei Klimagas- (CO-) und
Feinstaubemissionen (PMyo).

» CO2-Minderungspotenzial
Das Kriterium spiegelt den Klimaschutzbeitrag im Hinblick auf CO.-
Minderungspotenziale wider. Es erfolgt eine qualitative Abschétzung des theoretischen
Wirkungspotenzials auf Grundlage Ubertragbarer Best-Practice-Beispiele bzw. Erfah-
rungswerte. Dabei wird auch der Wirkungsansatz (z. B. Reduzierung des MIV-
Aufkommens, Verlagerung des MIV-Aufkommens auf den Umweltverbund, Verhaltens-
anderung) berucksichtigt. Die Wertung dieses Unterkriteriums flie3t mit umgekehrter Ab-

stufung ein.
Unterkriterium ,CO2-Minderungspotenzial®
1 keine bzw. vernachléassigbar geringe Wirkung
2 geringe Wirkung
3 mittlere Wirkung
4 erhebliche Wirkung

» Minderungspotenzial Feinstaub
Das Kriterium spiegelt den Beitrag im Hinblick auf Feinstaubemissionen wider. Es erfolgt
auch hier eine qualitative Abschéatzung des theoretischen Wirkungspotenzials auf
Grundlage ubertragbarer Best-Practice-Beispiele bzw. Erfahrungswerte. Dabei wird
auch der Wirkungsansatz (z. B. Reduzierung des MIV-Aufkommens, Verlagerung des
MIV-Aufkommens auf den Umweltverbund, Verhaltensanderung) beriicksichtigt. Die
Wertung dieses Unterkriteriums flie3t mit umgekehrter Abstufung ein.

Unterkriterium ,Minderungspotenzial Feinstaub*

1 keine bzw. vernachlassigbar geringe Wirkung
2 geringe Wirkung

S mittlere Wirkung

4 erhebliche Wirkung
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» Okologische Auswirkungen
Okologische Auswirkungen ergeben sich firr einzelne MaRnahmen und MaRnahmenpa-
kete insbesondere dann, wenn Eingriffe in Flora und Fauna mit einer Umsetzung ver-
bunden sind und dabei Lebensrdume gemindert oder zerstort werden.

Unterkriterium ,,(")kologische Auswirkungen®

1 MalRnahme hat keine 6kologischen Auswirkungen

Okologische Auswirkungen sind nur in geringem Umfang zu er-

2
warten

3 Okologische Auswirkungen sind zu erwarten und werden als
mittelschwer abgeschatzt

4 Okologische Auswirkungen sind in erheblichem Umfang zu er-

warten

6.1.4 Komfort und Sicherheit

Auswirkungen einzelner Mal3nahmen und Maflinahmenpakete auf das Wohn- und Lebensumfeld
konnen ein weiterer Bewertungsbestandteil sein. Diese umfassen als Unterkriterien die Auswei-
tung von Mobilitatsangeboten, Vermeidungspotenzial von Mobilitat, Steigerung von Lebensqua-
litat, z.B. durch Larmminderung sowie der mdgliche Beitrag zum Sicherheitsempfinden fir Ver-
kehrsteilnehmer.

» Ausweitung von Mobilitatsangeboten
Einzelne Malinahmen und Maflinahmenpakete kénnen eine Ausweitung der Mobilitats-
angebote bieten. Zur Bewertung der Angebotsausweitung erfolgen qualitative Abschat-
zungen des Umfangs. Die Wertung dieses Unterkriteriums flief3t mit umgekehrter Abstu-
fung ein.

Unterkriterium ,Ausweitung Mobilitdtsangebote*

1 keine bzw. vernachléassigbare Ausweitung

2 geringe Ausweitung der Mobilitdtsangebote

8 mittlere Ausweitung der Mobilitatsangebote

4 umfangreiche Ausweitung der Mobilitatsangebote
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» Vermeidung von Mobilitat
Einzelne Malinahmen und Maflinahmenpakete kénnen eine Ausweitung der Mobilitats-
angebote bieten. Zur Bewertung der Angebotsausweitung erfolgen qualitative Abschat-
zungen des Umfangs. Die Wertung dieses Unterkriteriums flief3t mit umgekehrter Abstu-
fung ein.

Unterkriterium ,Vermeidung Mobilitat*

1 keine bzw. vernachléassigbare Vermeidung
2 geringe Vermeidung der Mobilitat

8 mittlere Vermeidung der Mobilitat

4 grol3e Vermeidung der Mobilitat

» Minderungspotenzial LArm
Als weiteres Kriterium zum Umgebungskomfort erfolgt eine qualitative Abschatzung zum
Minderungspotenzial von Larm durch einzelne Malnahmen und Mafinahmenpakete. Die
Wertung dieses Unterkriteriums flie3t mit umgekehrter Abstufung ein.

Unterkriterium ,L&rmreduzierung*

1 keine bzw. vernachléassigbar geringe Wirkung
2 geringe Wirkung

8 mittlere Wirkung

4 erhebliche Wirkung

» Sicherheit fur Verkehrsteilnehmer
Einzelne MalRnahmen und Maflinahmenpakete bieten Potenziale zur Steigerung der Si-
cherheit von Mobilitdts- und Verkehrsteilnehmern, durch z.B. gesicherte Wege- und
Querungsbeziehungen oder eine Steigerung der Barrierefreiheit. Die Wertung dieses
Unterkriteriums flief3t mit umgekehrter Abstufung ein.
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1 keine bzw. vernachléassigbare Sicherheitswirkung
2 geringe Sicherheitswirkung
8 mittlere Sicherheitswirkung
4 erhebliche Sicherheitswirkung

6.1.5 Verkehrliche Wirkung

Die verkehrlichen Wirkungen einzelner Mal3nahmen und MafRnahmenpakete sind mit die wich-
tigsten Kriterien fur den Erfolg eines Mobilitatskonzeptes. Zentrales Element sind hierbei mogli-
che Verlagerungspotenziale vom MIV auf den Umweltverbund zur Verringerung des Autover-
kehrs im Stadtbild. Ergédnzend dazu sind Effekte einer moglichen Verkehrsberuhigung und unter
dem besonderen Aspekt der Mobilitat fur die Modellregion auch Wirkungsanteile fur die regionale
Mobilitat zu bewerten.

» Verlagerungspotenziale zum Umweltverbund
Zur Bewertung der Verlagerungspotenziale erfolgen qualitative Abschéatzungen fir ein-
zelne Malinahmen und Mafinahmenpakete. Die Wertung dieses Unterkriteriums flief3t
mit umgekehrter Abstufung ein.

Unterkriterium ,Verlagerungspotenziale Umweltverbund*

1 keine bzw. vernachléassigbare Potenziale

2 geringe Potenziale zur Verkehrsverlagerung

S mittlere Potenziale zur Verkehrsverlagerung

4 umfangreiche Potenziale zur Verkehrsverlagerung

» Potenziale zur Verkehrsberuhigung
Zur Bewertung der Potenziale zur Verkehrsberuhigung, insbesondere in der Altstadt und
den Wohnbereichen, erfolgen qualitative Abschéatzungen fir einzelne MaRnahmen und
MalRnahmenpakete. Die Wertung dieses Unterkriteriums flief3t mit umgekehrter Abstu-
fung ein.
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Unterkriterium ,Potenziale Verkehrsberuhigung*

1 keine bzw. vernachléassigbare Potenziale

2 geringe Potenziale zur Verkehrsberuhigung

S mittlere Potenziale zur Verkehrsberuhigung

4 umfangreiche Potenziale zur Verkehrsberuhigung

» Potenziale fur die regionale Mobilitat
Zur Bewertung der Potenziale fur die Mobilitat in der Modellregion und die regionalen
Mobilitatswirkungen erfolgen qualitative Abschéatzungen fir einzelne Ma3nahmen und
MalRnahmenpakete. Die Wertung dieses Unterkriteriums flief3t mit umgekehrter Abstu-
fung ein.

Unterkriterium ,Regionale Mobilitat*

1 keine bzw. vernachléassigbare Potenziale

2 geringe Potenziale fur die regionale Mobilitat

S mittlere Potenziale fiir die regionale Mobilit&t

4 umfangreiche Potenziale fiir die regionale Mobilit&t

6.2 Ableitung eines Realisierungskonzeptes mit Priorisierung der MalRnahmen

Auf Basis der vorgenannten Kriteriengruppen und Einzelkriterien wurden die Malinahmen und
MalRnahmenpakete im Anhang bewertet. Im Rahmen des Austauschs mit der Lenkungsgruppe
und der Burgerschaft wurde deutlich, dass stark unterschiedliche Gewichtungen in der Realisie-
rungsanforderung liegen. Fiur das vorliegende Mobilitdtskonzept wurde deshalb eine fachplaneri-
sche Einschatzung nach den Kriterien der zeitlichen Umsetzbarkeit und dem Bezug zur Rahmen-
vorgabe eines regionalen Einflusses der MalRnahmen definiert.

Die grafische Einstufung der einzelnen Malinahmen in die zweidimensionale Einordnung wurde
als Grundlage fur den abschliel3enden politischen Beschluss im Plenum ausgefiihrt. Nach einge-
hender Diskussion wurde diese Einstufung mit dem Maflinahmenkonzept als Ganzes mehrheitlich
verabschiedet. Anzumerken ist dabei der Auftrag an die Stadtverwaltung, die einzelnen Maf3nah-
men - auch in Bezug auf die Bereitstellung der finanziellen Mittel und der personellen Kapazitaten
- zu konkretisieren und in den entsprechenden Ausschussen - jeweils mit Hinterlegung von Per-
sonal und Kosten - zur Abstimmung zu stellen.
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7 Projektbegleitung durch einen Beteiligungsprozess

Die Projektbegleitung durch eine Beteiligung von Institutionen und Birgerschaft wurde fir die
einzelnen Bearbeitungsphasen differenziert gestaltet. Durch den gewéhlten Grad der Beteiligung
von Institutionen und Burgerschatft ist ein erheblicher Anteil am Projektumfang in diesen Arbeits-
punkt gemiindet.

Zur Einbindung relevanter Abstimmungspartner, Stakeholder und Wissenstrager wurde die Bil-
dung einer projektbegleitenden Facharbeitsgruppe (Lenkungsgruppe) mit entsprechenden
Vertretern durchgefuhrt und diese wurde fachlich moderiert bzw. geleitet. In den zahlreichen Sit-
zungen wurden die einzelnen Arbeitsphasen behandelt und die erarbeiteten Zwischenergebnisse
prasentiert bzw. im Hinblick auf die jeweilige Zielsetzung des Arbeitspunktes diskutiert und abge-
stimmt. Insgesamt wurden 8 Sitzungen mit der Lenkungsgruppe durchgefiihrt, deren zusammen-
fassende Ergebnisse in Kapitel 7.1 dokumentiert sind.

Aufgrund der Vielzahl an Interessentragern im Kontext eines integrierten Mobilitatskonzeptes
wurden zahlreiche Gesprache und Interviews mit Vertretern aus Industrie und institutionellen Ein-
richtungen gefihrt. Zur Unterstreichung des interkommunalen Ansatzes einer Modellregion ,Zu-
kunft der Mobilitat” wurden dartber hinaus Vertretersinnen der Nachbarkommunen eingebunden.
Die zusammenfassenden Ergebnisse dieser Expertenbeteiligung finden sich in Kapitel 7.2.

Fur die 6ffentliche Beteiligung der Burgerschaft wurden drei Informations- und Workshop-Veran-
staltungen durchgefihrt, deren zusammenfassende Ergebnisse in Kapitel 7.5 aufgeftihrt wurden.

Erganzend zu den aktiven Beteiligungsformaten der Birgerschaft in den drei Planungswerkstéat-
ten ist ein Online-Planerdialog eingerichtet worden, in dem die interessierte Offentlichkeit Defi-
zite, Mangel und Ideen zur Problemlésung im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes einbringen
konnte. Zur besseren Verortung wurden dazu Online-Karten zur Auswahl der 6rtlichen Position
eines Problems integriert. Die Erstellung dieses Online-Planerdialogs erfolgte in Zusammenarbeit
mit einem geeigneten Internetanbieter, mit dem bereits in anderen Projekten entsprechende Er-
fahrungen gesammelt wurden. Die Ergebnisdokumentation und deren Auswertungen finden sich
in Kapitel 7.4.

Um eine aktive Einbindung der Biirgerschaft, aber auch von in Memmingen tatigen Arbeitneh-
mern, zu férdern, wurden alle Informationen zum Prozess des Mobilitdtskonzeptes, seinem Leit-
bild und festgelegten Zielen sowie weitere Informationen zum Ablauf und Terminen auf einer ein-
fachen Online-Prasenz dargestellt. Dies wurde als Erganzung lber das stadtische Online-Ange-
bot etabliert und mit Informationen, Textbausteinen und einzelnen grafischen Erlauterungen vor-
bereitet (siehe auch Kapitel 7.3).

7.1 Lenkungsgruppe

Zur fachlichen und politischen Projektbegleitung wurde eine Lenkungsgruppe gebildet, deren Be-
setzung aus Vertreter*innen der stadtischen Amter und der politischen Fraktionen im Gemeinde-
rat erfolgt ist. Formaler Leiter der Lenkungsgruppe war Herr Dr. Hans-Martin Steiger, 3. Burger-
meister der Stadt Memmingen. Die vertretenen Institutionen dieser Lenkungsgruppe setzten sich
zusammen aus:
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Stadt Memmingen, Amt fur Schulen, Sport, Mobilitét (Projektleitung)

Stadt Memmingen, Tiefbauamt

Stadt Memmingen, Stadtplanungsamt

Stadt Memmingen, Bauverwaltungsamt

Stadt Memmingen, Amt fur Wirtschaftsforderung, Stadtmarketing, Europaangelegenhei-

ten

Stadt Memmingen, Amt fur Energiemanagement

Bayerisches Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr,

Referat Verkehrspolitik und verkehrstrageriibergreifende Angelegenheiten
Stadtrat Memmingen, Fraktion Biindnis 90 / Die Griinen

Stadtrat Memmingen, Fraktion ODP

Stadtrat Memmingen, Fraktion AfD

Stadtrat Memmingen, Fraktion CRB

Stadtrat Memmingen, Fraktion FW

Stadtrat Memmingen, Fraktion FDP (stellvertretend auch fir CSU)

Aufgabe der Lenkungsgruppe war die Vorberatung von Projektergebnissen und die innerfraktio-
nelle Kommunikation zum Mobilitatskonzept. Beratungs- und Abstimmungsergebnisse der Len-
kungsgruppensitzungen wurden als verbindliche Rahmenvorgaben bzw. Freigaben zur weiteren
Bearbeitung dokumentiert.

Geplant war jeweils eine Sitzung der Lenkungsgruppe zu jedem der 5 Arbeitspakete:

>

>
>
>
>

Vertiefende Klarung der Rahmenbedingungen
Leitbilddefinition
Zustands-/Mangel-/Starkenanalyse
Handlungsfelder und MaRnahmenpakete
MalRnahmenbewertung und Realisierungskonzept

Insgesamt wurden dann 8 Sitzungstermine fiir die Projektphasen des Mobilitatskonzeptes durch-
gefuhrt, um die Vorbereitungen der Birgerworkshops festzulegen und die Ergebnisse daraus in
die Entscheidungen der Lenkungsgruppe einzubeziehen.

Die erste Lenkungsgruppensitzung fand am 27.05.2021 statt. Inhalte waren im
Wesentlichen die Einfiihrung in die Projektthematik, die Vorstellung der Lenkungs-
gruppen-Teilnehmer vonseiten der Stadt Memmingen, des Staatsministeriums und
der Stadtrats-Fraktionen. Vom planenden Ingenieurbiiro wurden anhand von Re-
ferenzprojekten die methodische Vorgehensweise und die Zielsetzungen zu den 5
Arbeitspunkten im Projekt sowie die erwartete Mitwirkung der Lenkungsgruppe im
Beteiligungsprozess vorgetragen.

Kernthema der zweiten Sitzung der Lenkungsgruppe am 31.08.2021 war die ver-
tiefende Klarung der Rahmenbedingungen und die zusammenfassende Definition
der daraus abgeleiteten Projektvorgaben. Eine erste Aufstellung von Leitbildern fur
die Mobilitdt in Memmingen als Modellregion wurde von den Planern vorgeschla-
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gen und als Vorbereitung fur den ersten Birger-Workshop mit der Lenkungs-
gruppe abgestimmt bzw. spezifiziert. Zudem wurden die Vorgehensweise und die
Zielsetzungen des anstehenden Burger-Workshops festgelegt.

Insbesondere im Hinblick auf die vorformulierten Leitbilder und Leitziele hat sich
ein vertiefender Abstimmungsbedarf gezeigt, der eine weitere Sitzung der Len-
kungsgruppe noch vor dem Biirger-Workshop erforderlich machte, um in den Frak-
tionen die avisierten Leitziele vorzubesprechen bzw. abzustimmen.

Erganzend wurden in der Sitzung erste Uberlegungen zum Online-Beteiligungs-
konzept fiir die Offentlichkeit vorgestellt. Hier wurde eine Online-Karte angestrebt,
die es erlaubt, im Internet interaktiv Markierungspunkte auf der Stadtkarte zu set-
zen und ergdnzende Angaben zu festgestellten M&ngeln und MalRhahmenvor-
schlagen einzubringen.

Zur abgestimmten Vorbereitung des ersten Blrger-Workshops wurde eine weitere
Sitzung der Lenkungsgruppe am 30.09.2021 durchgefiihrt. Kernthema war die ab-
schlieRende Definition von Leitbildern / Leitzielen fur die Mobilitat der Stadt Mem-
mingen als Modellregion. Auf Basis einer Sitzungsvorlage mit vier vorformulierten
Zielen und mehreren darin einbeziehbaren Unterzielen wurden nach einer ab-
schlielBenden Diskussion die folgenden Formulierungen festgelegt:

> Mobilitat fiir alle als Teil einer lebenswerten Stadtgestaltung

» Ein starker Umweltverbund aus Bahn, OPNV, FuR- und Radverkehr fir Mem-
mingen und die Region

» Emissionsarme und ressourcenschonende Mobilitat in Memmingen

» Stadt- und umweltvertraglicher Berufs- und Wirtschaftsverkehr

Die Leitziele und zugehérige Unterziele sollten als Arbeitsgrundlage fur die aktive
Beteiligung im Blrger-Workshop Anfang November 2021 aufbereitet und als Werk-
statt-Stationen bereitgestellt werden. Aus den Abstimmungs- und Diskussionser-
gebnissen der beteiligten Birger sollte sich eine abschlieBend bestatigte oder
noch angepasste Formulierung ergeben, die dann in der nachsten Sitzung der
Lenkungsgruppe behandelt werden kann.

Am 09.11.2021 wurden in der vierten Sitzung der Lenkungsgruppe die Ergebnisse
aus dem Biurger-Workshop vorgestellt und aufgegriffen (siehe auch Kapitel 7.5).
Vonseiten der Blrgerschaft wurden angeregte Diskussionen zu den Leitzielen und
den vorgestellten Unterzielen gefiihrt. Im Ergebnis wurden angepasste Formulie-
rungen und erganzende Vorschlage eingebracht, mit der sich in der Lenkungs-
gruppe auseinandergesetzt wurde. Um dem angestrebten Beschluss der Leitziele
und damit der grundsatzlichen Ausrichtung des Mobilitdtskonzeptes fir Memmin-
gen als Modellregion einen verbindlichen Charakter zu geben, ist eine fraktions-
Ubergreifende Abstimmung und Vorfestlegung der Leit- und Unterziele erforderlich.
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Die gemeinschaftlichen Umformulierungen der Leitziele sollten in eine finale Ver-
sion Uberfuhrt werden, die als Beschlussvorlage fir die Stadtratssitzung des Ple-
nums Mitte Dezember dienen konnte. Auch hier hat sich der Bedarf einer weiteren
Sitzung der Lenkungsgruppe ergeben, zu der die protokollierten Diskussionser-
gebnisse aufbereitet und als finale Leitziele, einschlief3lich zugehoriger Unterziele,
vorgelegt werden.

Die Ergebnisse der vierten Sitzung wurden in der weiteren Sitzung am 25.11.2021
aufbereitet dargestellt. Es wurden darauf aufbauend von der Lenkungsgruppe fur
die vier Leitziele nachfolgende Formulierungen abschlieRend festgelegt:

> Mobilitdt mit guten und flexiblen Angeboten fir alle, als Teil einer lebenswerten
Stadtgestaltung (mit 12 Unterzielen)

» Ein starker Umweltverbund aus FuR- und Radverkehr, OPNV und Bahn fir
Memmingen und die Region (mit 14 Unterzielen)

» Emissionsarme und ressourcenschonende Mobilitdt in Memmingen (mit 10
Unterzielen)

» Stadt- und umweltvertraglicher Berufs- und Wirtschaftsverkehr (mit 8 Unter-
zielen)

Ein weiteres, fiinftes Leitziel, das sich im Diskussionsverlauf ergeben hat, wurde
abschliefend verworfen:

> Mobilitdt entsprechend den Anforderungen im Umwelt- und Gesundheits-
schutz gemeinsam und individuell neu denken und gestalten

Mit dem Ergebnis der 5. Sitzung der Lenkungsgruppe wurde die Beschlussvor-
lage fur die Sitzung des Plenums am 13.12.2021 vorbereitet.

Im Vorfeld der 6. Sitzung der Lenkungsgruppe am 17.03.2022 wurde aus der
Stadtverwaltung ein Aufruf der Stadte-Initiative ,Tempo 30 innerorts” zur Abstim-
mung als mdgliche Maflinahme des Mobilitdtskonzeptes eingebracht. Nach ein-
gehender Diskussion zu Vor- und Nachteilen bzw. den erforderlichen Rahmen-
bedingungen, die sich auch fir die Stadt Memmingen ergeben wirden, wurde
von der Lenkungsgruppe eine Mitwirkung an dieser Initiative untersttitzt und der
Auftrag an die Verwaltung zur entsprechenden Stellungnahme an die Initiatoren
erteilt.

Zum weiteren Projektverlauf des Mobilitdtskonzeptes wurden von den Planern
die Abstimmungsergebnisse der durchgefiihrten Expertengesprache vorgestellt.
Mit bisher 25 Interessenvertretern aus der Wirtschaft, von Mobilitats-Institutionen
und dem regionalen bzw. kommunalen Umfeld wurden Gespréche gefuhrt (siehe
auch Kapitel 0). Abgeleitet werden konnten daraus Anforderungen an das Mobi-
litatskonzept und Wiinsche bzw. Vorgaben zu den Themenbereichen Nachbar-
raum, OPNV, Einzelhandel, Radverkehr, mobilitatseingeschrankte Menschen
und zum Flughafen.
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Fir die Projektphase der Bestands-, Méangel- und Defizitanalyse wurden - neben
den Expertengesprachen und Anregungen aus der Lenkungsgruppe bzw. Ein-
bringungen aus der Birgerschaft — eigene Erhebungen und Befahrungen von
den Planern durchgefiihrt. Die Erkenntnisse daraus wurden der Lenkungsgruppe
vorgestellt und gemeinsam ergénzt bzw. diskutiert. In Vorbereitung der Online-
Beteiligung der Birgerschaft wurde das Konzept des Fragebogens vorgestellt
und mit der Lenkungsgruppe abgestimmt.

In der 7. Sitzung der Lenkungsgruppe am 12.09.2022 wurden die zurtckliegen-
den Erkenntnisse aus dem Biirger-Workshop 2 und der Online-Blrgerbefragung
vorgestellt und diskutiert (siehe auch Kapitel 7.3).

Vonseiten der Planer wurde ein erstes Mal3hahmenkonzept erstellt, mit dem die
definierten Ziele auf Basis der festgestellten Hemmnisse und Defizite erreichbar
werden. Die daraus abgeleiteten Handlungsfelder und MaRRnahmenpakete fir
das Mobilitdtskonzept wurden vorgestellt und in der Lenkungsgruppe diskutiert.

Im Hinblick auf die zunehmend konkretisierten Anforderungen an die Stadtver-
waltung zur Erreichung der beschlossenen Leitziele des Mobilitdtskonzeptes
wurde die Lenkungsgruppe durch die mitwirkende Teilnahme von Oberbirger-
meister Manfred Schilder erganzt.

Die Abstimmungsergebnisse zu den umfangreichen MalRnahmenempfehlungen
wurden als Grundlage fir die Vorbereitung des letzten Birger-Workshops freige-
geben.

In der abschlieRenden 8. Sitzung der Lenkungsgruppe wurden, gemeinsam mit
OB Schilder, am 13.12.2022 die Mal3Bnahmenpakete fir eine Beschlussfassung
im Plenum dezidiert diskutiert, bewertet und festgelegt. Auch auf die Ergebnisse
des 3. Birger-Workshops und daraus resultierender MalRnahmenvorschlage
wurden eingegangen.

Fir alle 4 Leitziele und deren formulierte Unterziele wurden im Vorfeld durch die
Planer, Vorschlage zu EinzelmalRnahmen oder MaRnahmenpaketen ausgearbei-
tet und vorgestellt. Fur die MalRhahmen wurde eine Bewertung des raumlichen
Bezugs und der zeitlichen Realisierbarkeitserwartung durchgefiihrt.

Zur Vorbereitung der Beschlussfassung im Plenum wurde von den politischen
Vertretern in der Lenkungsgruppe erwartet, eine Abstimmung in ihren Fraktionen
zu den Vorschlagen durchzufiihren. Anderungs- und Erganzungsvorgaben konn-
ten Uber den Jahreswechsel 2022/23 ausgearbeitet werden, um den Planern bis
Ende Januar die Méglichkeit einer Fortschreibung der MaRhahmenvorschlage zu
ermaoglichen.

Die abgestimmten Ergebnisse der Lenkungsgruppe und der Behandlung in den
Fraktionen wurden als Beschlussvorschlag fir die Sitzung des Plenums am
06.02.2023 aufbereitet.
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7.2

Expertengesprache

Mit Vertretern folgender Akteure und Institutionen wurden Experten-Gesprache gefuhrt:

» IHK Memmingen / Schwaben » BBS Brandtner (Busunternehmer)
» Einzelhandelsverband » Gemeinde Aitrach

» Behinderten-/Seniorenverband » Gemeinde Benningen

» BUND LK Oberallgau » Gemeinde Buxheim

» ADFC » Gemeinde Kirchdorf an der lller
» Regionalverband Donau-lller » Gemeinde Lachen

» Schwabenbund » Gemeinde Niederrieden

» Allgau Airport Memmingen » Gemeinde Rot an der Rot

» Regio-S-Bahn Donau-lller e.V. > Marktgemeinde Ottobeuren

» Landkreis Ravensburg » Gemeinde Tannheim

» Landkreis Unterallgau » Gemeinde Trunkelsberg

» Verkehrsverbund Mittelschwaben GmbH P> Stadt Bad Wurzach

» Verbund DING

Zusammenfassend konnten folgende Hinweise als Anforderung an die Konzeption aufgenommen
werden:

(1)

(2)

®3)

(4)

Alle Belange der Stadt und Region mussen gleichwertig betrachtet werden. Es darf bei den
Sichtweisen keine ideologischen Uberpragungen, etwa einseitig in Richtung Klimaschutz ge-
ben. Alle Faktoren der Mobilitat, insbesondere auch die Funktion der Stadt Memmingen als
Wohn-, Wirtschafts-, Bildungs-, Verwaltungs- und Einkaufsstandort missen beriicksichtigt
werden. Die Neuausrichtung der Mobilitat darf nicht zulasten dieser stadtischen Funktionen
gehen.

Das Mobilitatsbewusstsein, das Handeln und die Bediirfnisse von Menschen sind grundle-
gend. Fir einen Wandel sind auch hier Verédnderungen grundlegend.

Deutliche Verbesserungen mussen - auch aus Sicht der Nachbarrdume - im Bereich des
OPNV erfolgen. Das Angebot muss ausgeweitet, die Nutzung muss vereinfacht werden. Vor
allem die Schiene ist als regionaler Verkehrstrager zu sehen. Die Busse sind als zufiihrendes
System wichtig. Die Ubergange, somit die Fahrplane, miissen regionaler gestaltet werden.
Hierzu fehlt es an Verbundkooperationen. Es sind zudem erweiterte Kompetenzen bei den
Aufgabentragern notwendig. Eine ausreichende Verbesserung auf Basis der Eigenwirt-
schaftlichkeit erscheint fraglich. Das Angebot muss starker bedarfsorientiert ausgerichtet
werden.

Es sind neue Ansatze erforderlich: Sharing-Angebote, eine verbesserte Nahmobilitét sowie
flexible Angebote vor allem im OV.
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(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

Im Kontext einer Mobilitatsregion muss eine Kooperation zwischen den Akteuren und be-
nachbarten Kommunen erfolgen. Die Verkehrsquellen und -ziele liegen haufig im regionalen
Umland. Nur ein gemeinsames Verstandnis fir eine Verbesserung des regionalen Mobili-
tatsangebotes wird die bendtigte Wirkung entfalten kénnen. Mobilitéat endet nicht an admi-
nistrativen Grenzen. Die Kooperation muss auch die relevanten Raume in Baden-Wrttem-
berg einbeziehen.

Die Geschwindigkeiten in den Innerortsbereichen sollten auch im Hauptstrallennetz weiter
gesenkt werden.

Es sollten Einzelhandelseinrichtungen im Altstadtbereich von Memmingen erreichbar und,
bezogen auf mobilitatseingeschrankte Personen, auch Stellplatze in unmittelbarer Néhe ver-
fugbar sein. Es ist darauf zu achten, den Einzelhandel nicht zu schwéachen. Wichtig ist die
Sicherung einer moglichen Kundenfrequenz. Die Stellplatze dirfen daher nicht zu weit ent-
fernt liegen. Bereits heute zeigt sich aufgrund des vermehrten Leerstandes eine mdgliche
Schwaéche in den Standortbedingungen.

Fiur den Radverkehr werden mehr hochwertige Abstellanlagen benétigt. Im OV sollte eine
Mitnahme des Fahrrads maoglich sein.

Die Belange der mobilitatseingeschrankten Menschen sind verstarkt, in den Fokus zu ru-
cken. Alle Haltestellen sind in die Betrachtung einzubeziehen. Es muss angepasste Fahr-
zeuge geben. Ein entsprechender Service z. B. an den Haltestellen ist notwendig. Auch die
Topografie ist zu beriicksichtigen.

(10) Neue Wohngebiete miissen in den OPNV integriert werden.

(11) Der Allgau-Airport bendtigt eine bessere Anbindung an den Bahnhof Memmingen. Es sollten

die rechtlichen Bedingungen geschaffen werden, hierbei auch in Eigeninitiative tatig werden
zu konnen. Es werden zukulnftig steigende Passagierzahlen erwartet.
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7.3 Offentlichkeitsarbeit im Internet

Zur Erganzung der stadtischen Internet-Homepage wurden der Web-Administration grundle-
gende und laufend ergénzende Texte zugeliefert und unter https://www.memmingen.de/aktuell-
presse/mobilitaet/mobilitaetskonzept.html eingestellt.

Aktuell & Presse Biirger & Politik Freizeit & Sport Kultur & Bildung

Mobilitatskonzept fir Memmingen als Modellregion
Birgerprasentation

& 2023-02-16_MoKoMe._Buergerpraesentation. pdf
7MB

Die Notwendigkeit Mobilitat neu zu denken!

Mobil sein zu kdnnen ermdglicht die aktive Teilhabe und Teilnahme am gesellschaftlichen Leben, unter anderem die Versorgung,
Beschaftigung, Bildung und Erholung sowie wichtige okonomischen Prozesse

Die Mobilitat ist damit auch Grundlage und Ausdruck einer funktionierenden arbeitsteiligen Volkswirtschaft, in der Wohnen und
Arbeiten meist raumlich getrennt ist. Sie ermdglicht daher die Erfiillung wichtiger Grundbediirfnisse des Menschen und kann daher
selbst als ein solches gesehen werden.

Neben den Vorteilen hat insbesondere der aus der Mobilitat resultierende Verkehr jedoch auch okologische, soziale und okonomische
Belastungen und Schaden zur Folge. Diese Folgewirkungen fiihren dann zu einer Verminderung der Lebensqualitat fiir Viele und
bergen die Gefahr, die Lebensgrundlage zukiinftiger Generationen nachhaltig zu schadigen.

Deutlich wird dies unter anderem an der heute in den Fokus geriickten Problematik im Bereich Luftreinhaltung und Klimaschutz. Hier
besteht ein unmittelbarer Handlungsbedarf auf allen Ebenen nationaler und kommunaler Planungen zur Abwehr schwerwiegender
negativer Folgen.

Auch die Reduzierung anderer Umweltschéden, der Larmbelastung von Menschen, des Ressourcen- und Energieverbrauchs sowie der
Toten und Verletzten im Stralenverkehr erfordert weitergehende Anstrengungen.
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Diese drangenden Herausforderungen im Umwelt- und Gesundheitsschutz, ein gedndertes Mobilitatsverhalten sowie neue
technologische Rahmenbedingungen erfordern eine neue Denk- und Handlungsweise im Bereich ,Mobilitat und Verkehr".

Verkehr soll nicht mehr nur bewiltigt,
sondern, soweit wie moglich, nachhaltig und zielorientiert gestaltet
und als Mobilitat in der Gesamtheit verstanden werden.

Die Anforderungen an den Umwelt- und Gesundheitsschutz, die Sicherung und Erhdhung der Lebensqualitat fiir zukiinftige
Generationen erfordern einen Wandel im Bereich der Mobilitat!

Mobilitat und Erreichbarkeit sollen mit einem maglichst geringen bzw. nachhaltigen Verkehrsaufwand maglich sein. Innerhalb der
Wegekette soll dafiir der Umweltverbund, d.h. die Gruppe der umweltvertraglich(er)en Fortbewegungsmittel wie Bahn, Bus, Rad und
ZufuBgehen, gestarkt werden. Der Wandel muss hierbei so gestaltet werden, dass das Grundbediirfnis nach Mobilitat, die Umwelt-
und Gesundheitsbelange, aber auch die funktionellen Aufgaben der Stadt Memmingen u. a. als Wohn-, Wirtschafts-, Bildungs-,
Versorgungs- und Verwaltungsstandort erfiillt werden.

Den Herausforderungen muss mit einer zielgerichteten und kontinuierlichen Planung von Mobilitét und Verkehr Rechnung getragen
werden. Geeigneten MaBnahmen sollen die notwendigen Rahmenbedingungen fiir eine Neuausrichtung und nachhaltige
Verbesserungen schaffen.

Ein integriertes Mobilitatskonzept fir Memmingen als Antwort

. - Da die Mobilitdt von Menschen und Giitern nicht an Stadt-,
M O d (“ l l I e g | (') n Gemeinde- oder Landesgrenzen endet, soll auch das regionale
M 0 b | l | ta t m m Umland in die Untersuchung einbezogen werden. Dabei sind die
vorhandenen Verkehrsmittel entsprechend ihren Starken
gleichberechtigt in die Betrachtung einer
verkehrstrageriibergreifenden Modellregion .Zukunft der Mobilitat" einzubinden. Der Mobilitatsbedarf sowie das heutige und
zukiinftige regionale Mobilitatsangebot sollen als Gesamtsystem gesehen und verstanden werden.

Memmingen und sein Umland sind besonders als Modellregion geeignet, da mit dem Flughafen nahezu alle Verkehrsmittel im
naheren Umfeld vorhanden sind und auch die Raumstruktur eine Beriicksichtigung von stadtischen und sehr landlichen Gebieten
ermaglicht.

Mit diesem Projekt sollen die Grundlagen fiir eine zukiinftige Mobilitatsplanung in Memmingen geschaffen werden. Zudem sollen
hierdurch Erkenntnisse und Losungsansatze gewonnen werden, die dann auch fiir andere Regionen in Bayern zur Verfligung stehen.

Vorgehensweise

Die Erstellung des Mobilitatskonzeptes erfolgt in einem mehrstufigen Planungsprozess. Die einzelnen Projektphasen, widmen
sich hierbei vereinfacht zusammengefasst folgenden Leitfragen:

« Projektphase 1: Was haben wir bereits?
Phase der Vororientierung/Vorbereitung

« Projektphase 2: Wo wollen wir hin?
Festlegung von Zielen und Leitbildern

« Projektphase 3: Was hindert uns, was hilft uns, die Ziele zu erreichen?
Phase der Problem- und Chancenanalyse

« Projektphase 4: Was miissen wir tun, um die Ziele zu erreichen?
MaRnahmenuntersuchung mit Abwagung und Entscheidung

« Projektphase 5: Wie gehen wir vor und sind wir auf dem richtigen Weg?
Umsetzung und Wirkungskontrolle
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In der Projektphase 1 werden beispielsweise Vorgangeruntersuchungen analysiert und zusammengefiihrt, Mobilitatsbedarfe und
Verkehrsursachen untersucht sowie die zukiinftigen Rahmenbedingungen einer Mobilitatsentwicklung abgeschétzt. Hierbei wird als
Untersuchungsraum auch das regionale Umland eingebunden. Die regionale Abgrenzung orientiert sich dabei entsprechend dem
betrachteten Verkehrsmittel an den Pendler-/Kunden-einzugsbereichen von Memmingen.

In Projektphase 2 wird durch die Formulierung von Zielen eine gemeinsame Vorstellung entwickelt, wie eine zukiinftige Mobilitat in
Memmingen aussehen und dementsprechend gestaltet werden soll.

Im Hinblick auf die Erreichung dieser Ziele wird die Bestandssituation dann genauer in Projektphase 3 analysiert. Es werden
Probleme, die der Zielerreichung entgegenstehen (Méangel) oder aber Starken, die eine Zielerreichung bereits heute unterstiitzen
(Chancen) ermittelt und beschrieben.

AnschlieBend werden in Projektphase 4 Malinahmen fiir den Planungsraum Memmingen entwickelt, welche die Chancen aufgreifen
und die Mangel beheben sollen. Die MaBnahmen werden dabei hinsichtlich ihrer mdglichen Wirkungen, Synergien und Konflikte
bewertet und mit Prioritéten versehen, so dass in Projektphase 5 ein detaillierter Umsetzungsfahrplan (was muss bis wann getan
werden) erarbeitet werden kann. Es werden zudem Maglichkeiten dargelegt, wie eine kontinuierliche Wirkungskontrolle erm@aglicht
werden kann, um friihzeitig den Bedarf von notwendigen Anpassungen an Mallnahmen oder den Realisierungsplan aufzuzeigen.

In der Erstellung einer Mobilitatskonzeption miissen hierbei wichtige, die Mobilitat betreffende, Aspekte beriicksichtigt werden
(umfassender integrativer Ansatz). Die Mobilitétsplanung ist nur ein Teilprozess der kommunalen, regionalen und nationalen
Planungen und mit diesen zu verzahnen. Zudem miissen neben der Bericksichtigung von Verkehrs-ursachen auch die Bediirfnisse,
Interessen und das Grundlagenwissen verschiedener Nutzergruppen und relevanter Akteure einbezogen werden. Bei der Erstellung
des Integrierten Mobilitatskonzeptes Memmingen spielen daher folgende Integrationsaspekte eine besondere Rolle:

Tabelle 1: Integrationsaspekte in der Verkehrsentwicklungsplanung. In Anlehnung an die Hinweise zur Verkehrsentwicklungsplanung
der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen e, V.

Integration anderer kommunaler Fachplanungen. Abstimmung z. B. mit dem Klima- und
Gesundheitsschutz (z.B. Luft-/Larmschutz), der Finanzplanung und anderen Fachplanungsgebieten.

Sektorale Integration Damit beispielsweise auch Berlicksichtigung der kommunalen Belange wie Anforderungen an den
Wirtschafts-, Einkaufs- und Bildungsstandort, den Hochwasserschutz oder den Rahmenbedingungen fiir
GroBveranstaltungen.

Beriicksichtigung bergeordneter Fachplanungen, z. B. Bundesverkehrswegeplan,

| .
AT Landesverkehrsplan/-programm, Regionalverkehrsplan, Flachennutzungsplan.

Abstimmung mit den Belangen und Fachplanungen benachbarter Raume. Beriicksichtigung von
Kooperationen.
MaBnahmenintegration  Aufnahme und Neubewertung der noch offenen MaBnahmen oder Leitbilder aus friheren Konzepten.

Integration aller Teilsysteme (Kfz, OPNV, Bahn, Fahrrad, ZufuBgehen, alternative Mobilitétsangebote).
Modale Integration Erarbeitung eines strategischen Rahmens fiir Malinahmen bei Teilkonzepten. Forderung einer multi- und
intermodalen Mobilitat mit dem Schwerpunkt im Umweltverbund.

Griinde fiir Mobilitat und Verkehrsverhalten. Raumanalyse. Betrachtung von Wegezwecken im Personen-

Horizontale Integration

e Ss—gton und Wirtschafts- bzw. Giiterverkehr.
Zeitiche Integration Kmtinuiet‘ﬂche Datenaufnahme und Wirkungsanalyse. Kontinuierliche Priifung, ob Anpassung bzw.
Fortschreibung der Konzeption erforderlich wird.
Integration der Beteiligung u.a. von Biirgern, Interessensvertretern und Experten/Akteuren im Bereich Mobilitat von
Offentlichkeit Memmingen (Stakeholder).
Soziele Int=aration Beriicksichtigung der verschiedenen sozialen Gruppen, z. B. Altere, Kinder, Familien,
0 mobilitatseingeschrankte Personen und Menschen mit unterschiedlichen Einkommensverhaltnissen.
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Zeitschiene des Projekts und aktueller Planungsstand

Vorgesehener zeitlicher Projektablauf (anderungen pandemicbedingt mogicn)

Projekiphase 1 Projekiphase 3 Projektphase 5
Vertietende Klarung von Zustands-/Mangel-/Starkenanalyse MaBnahmenbewertung /
- Roumasaiyse * Analyse von Stirkes und Chancen : Bewertung Kosten/Nutzen Manahmen
« Heutige und zukiinflige Rahmenbedingungen ~ * Identifikation [ Abstimmung Handlungsbedar! « Erarbeiten eines Realisierungskonzeptes
Projektphase 2 Projekiphase 4 Projektabschluss
Leitbilddefinition Handlungsfelder und MaBnahmen « Erstellen Abschiussbericht
« Erarbeitung Leitbild « Entwicklung von Handlungsteldern « Vorstellung Ergebnisse
« Diflerenzierung Ziel- und « MaBnahmenkonzeption
Wirkungsbereiche
@ Bearbeitungsmonat W Geplanter Burgerworkshop

Vorgesehener zeitlicher Projektablauf (Anderungen pandemiebedingt miglich)

Fiir die Erarbeitung des Mobilitatskonzeptes sind insgesamt 24 Monate vorgesehen.

In der Projektphase 1 wurden relevante lokale und {ibergeordnete Untersuchungen und Konzeptionen ausgewertet und in die
Untersuchung eingebunden. Aus dem integrierten Stadtentwicklungskonzept konnten hierbei z. B. erste wichtige Prognosen zur
zukiinftigen Verkehrsentwicklung und Kennziffern zur Verkehrsmittelwahl (Modal Split) entnommen werden. Ende letzten Jahres
wurden die Ergebnisse der Projektphase 1 der Lenkungsgruppe und den Biirgern in einen ersten Biirgerworkshop vorgestellt.

In diesem Biirgerworkshop am 2. November 2021 wurden dann im Rahmen der Projektphase 2 zudem Ziele fiir eine zukiinftige
Mobilitat in Memmingen diskutiert und erarbeitet. Durch den einstimmigen Beschluss der Ziele am 13. Dezember 2021 durch den
Stadtrat wurde die Projektphase 2 abgeschlossen.

Das Projekt befindet sich momentan in der Projektphase 3 ,Analyse von Problemen und Chancen’.

Die Fertigstellung des Mobilitatskonzeptes soll im November 2022 erfolgen. Ende des Jahres wird das Konzept dann den Biirgern,
Beteiligten und politischen Gremien vorgestellt und soll durch den Stadtrat verbindlich beschlossen werden. Durch diese politische
Legitimierung wird das integrierten Mobilitats-konzept dann als iibergeordnetes Rahmenwerk eine Grundlage fiir die Entscheidungen
in der weiteren Mobilitats- und Siedlungsentwicklung in Memmingen sein.

Ziele fiir eine zukiinftige Mobilitat in Memmingen

Den Leitzielen kommt im Konzept eine zentrale Bedeutung zu. Sie dienen zum einen der Bewertung der heutigen Ausgangssituation.
Es geht dabei um die Beurteilung, ob mit dem heutigen Mobilitatsangebot hinsichtlich der zukiinftig zu erwartenden
Rahmenbedingungen die gemeinsam vereinbarten Ziele erreichen werden kénnen. Die definierten Ziele sind aber auch eine fest
vereinbarte Vorgabe, welche Wirkungen die zukiinftigen Planungen und Mallnahmen im Bereich Mobilitat erfillen sollen.

Die vorab in der Lenkungsgruppe definierten Zielbereiche (Oberziele) und erste zugehdrige Unterziele wurden den Biirgern im Rahmen
eines Biirgerworkshops am 02. November 2021 prasentiert und zur Diskussion gestellt.
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Mobilitat mit guten und flexiblen e Ein starker Umweltverbund aus FuB-
Angeboten fir alle, als Teil einer A 1% und Radverkehr, OPNV und Bahn fiir
lebenswerten Stadtgestaltung . \ V7 — Memmingen und die Region

Ein neues
Mobilitatsbewusstsein

Ein Mobilitatswandel

Erhaltung und
Sicherung der
Lebensqualitit heute
und in Zukunft

Emissionsarme und

et | W) rescourcenschonende Mt
\ Memmingen

Abbildung 1: Darstellung der Zielbereiche (Oberziele)

Zentrales Ziel ist die Erhaltung und Sicherung der Lebensqualitat heutiger und zukiinftiger Generationen. Wichtige Voraussetzung zur
Erreichung der Ziele ist ein verandertes Mobilitatsbewusstsein. Das Mobilitatsbewusstsein und die Ziele beeinflussen sich hierbei
gegenseitig. So sollen die MaBnahmen in den Zielbereichen die notwendigen Veranderungen im Mobilitdtsbewusstsein unterstiitzen.

Der beschlossene Zielkatalog kann im Downloadbereich heruntergeladen werden.

Beteiligung und kommende Termine

In den heutigen Anforderungen an den Planungsprozess kommt insbesondere der Integration aller Beteiligten eine wesentliche Rolle
2u. Fiir eine erfolgreiche Umsetzung des Mobilitatskonzeptes ist es notwendig, neben den betroffenen Verwaltungseinheiten,
politischen Entscheidungsgremien, Akteuren im Bereich Mobilitat, Experten, Interessen- und Umweltverbanden, groBere Unternehmen
und Institutionen, vor allem die Biirgerinnen und Biirger in die Konzepterstellung eng einzubinden.

Um einen madglichst breiten Konsens im Hinblick auf die zukiinftige Mobilitat in Memmingen zu finden und méglichst viele
Anderungswiinsche, Vorschlige und Anregungen zu beriicksichtigen, wird eine Biirger- und Expertenbeteiligung wahrend der
Bearbeitung der einzelnen Planungsstufen 1 bis 4, z.B. im Rahmen von Online-Angeboten und Biirgerworkshops, erfolgen.

Zurzeit erfolgt eine Birgerbefragung im Rahmen der Projektphase 3 zu Méangeln und Stérken (siehe oben unter ,Biirgerbeteiligung®).
Nach den Osterferien startet zudem die Befragung zum Mobilitatsverhalten und Mobilitatsangebot. Der nachste aktive
Biirgerworkshop ist nach den Sommerferien vorgesehen. In diesem Workshop sollen die Befragungsergebnisse vorgestellt werden
sowie mogliche MaBnahmen mit den Biirgern diskutiert und vertieft werden.

Zu diesem Workshop sind alle Biirgerinnen und Biirger herzlich eingeladen, die aktiv teilnehmen mdchten, das Mobilitdtsgeschehen
im Raum Memmingen zu gestalten und im Blick auf die zukiinftigen Herausforderungen zu verbessern.

Die genauen Termine, Informationen und Dokumente zu den geplanten Umfragen und Veranstaltungen werden regelmalig nach
Festlegung auf dieser Internetseite verdffentlicht.
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7.4 Birgerbeteiligung

7.4.1 Online-Befragung Mobilitat

Um einen moglichst breiten Querschnitt durch die Bevdlkerung zu erhalten, wurde eine klassische
und zugleich umfangreiche Mobilitéatsbefragung zwischen Juni und Dezember des vergangenen
Jahres durchgefuhrt. Birgerinnen und Birger konnten sich aktiv bei der Verwaltung und dem
Planerteam melden, sofern sie keinen Internetzugang hatten oder einen Papierfragebogen ge-
genuber der digitalen Variante bevorzugten. Ergénzend wurden nach dem Zufallsprinzip einige
Fragebdgen in die Briefkasten der Haushalte eingeworfen. Die Fragen (und Ergebnisse) wurden
in Anlage 2 dargestellt.

Im Ergebnis sind dadurch Rucklaufe aus allen Altersklassen zwischen 16 und 86 Jahren vertre-
ten.

Der Aufruf ist die Internetseite der Stadt Memmingen und mit Handzetteln erfolgt:

Die Mobilitit Memmingens zukunftsorientiert
neu gestalten!

Dringende Anforderungen an den Klima-, Umwelt- und Gesundheitsschutz erfordern
einen Wandel im Bereich Mobilitdt, ohne gleichzeitiz das Mobilititsangebot
einzuschrinken!

In Zusammenarbeit mit dem Bayerischen Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und
Verkehr wird zurzeit ein Mobilititskonzept fiir die Stadt Memmingen unter
Einbeziehung der umliegenden Region erarbeitet. Als Modellregion fiir eine
zukunftsorientierte Mobilitdt sollen hierbei auch Moglichkeiten gefunden werden, die auf
andere Regionen Bayemns {ibertragbar semm kinnen Das Konzept soll Antworten auf die
Herausfordenungen im Bereich Mobilitdt bieten und eine planerische Rahmenvorgabe fiir
den erforderlichen Wandel sein.

Hierbei benitigen wir IThre Mithilfe!

— Uber einen Méngel- und Ideenmelder konnen Sie uns Probleme in Memmingen, die
Sie als FuBginger, Radfahrer, OPNV-Nutzer oder Autofahrer haben oder Ideen zu
Verbesserungen mitteilen.

— Zudem mochten wir Sie zu Ihrer Mobilitdtssituation und zum Mobilititsangebot in
Memmingen befragen (Fragebogen Mobilitdr). Dieser Fragebogen 1st etwas
umfangreicher, er bildet aber eine wichtige Grundlage fiir die Planung und Sie wiirden
uns mit der Beantwortung der Fragen sehr weiterhelfen!

Der Mingel- und Ideenmelder sowie die Befragung sind iiber die stidtische ENEAi2

Seite www.memmingen.de/mobilitaet im Bereich
Biirgerbeteiligung zu erreichen.
Ein Papiarfragasbogen kann untar der Talefonnummear 711 / 90698 -  bai Badarf angafordert
vwarden.
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Nachfolgend sind die bedeutsamsten Erkenntnisse aus der Mobilitédtsbefragung dargestellit.

An der Mobilitatsbefragung haben etwa 500 Personen teilgenommen. Bei einer Abbrecherquote
von etwa 25 % konnten insgesamt etwa 375 abgegebene Fragebdgen in die Auswertung Uber-
nommen werden

200
168

150 138
100 :

50 .

y 0
0
Handy PC/Desktop Tablet Sonstige

Abbildung 77: Genutzte Eingabemedien fur die Befragung

Im Rahmen der Befragung konnten alle Altersgruppen der Bevdlkerung erreicht werden. In der
nachfolgenden Abbildung, ist die Verteilung nach Altersklassen aufgefihrt. Dabei ist gut zu er-
kennen, dass die berufstatigen Teilnehmenden mit tber 80 % den grofiten Anteil an den Ruck-
meldungen ausmachen. Gleichwohl bedeutet dies aber auch, dass knapp ein Funftel der Befrag-
ten andere Anforderungen an die Mobilitatssituation in Memmingen stellen durfte als die Berufs-
tatigen. Fur die unter 18-Jahrigen ist der Umweltverbund oft die einzige Mdglichkeit mobil zu sein,
da sie noch nicht Uber einen Fuhrerschein verfugen. Aber auch der finanzielle Handlungsspiel-
raum ist oft begrenzt, sodass die Verflgbarkeit eines privaten Pkw oft nicht gegeben ist. Sharing-
Angebote sind daher besonders fir diese Altersklasse interessant. Im Gegensatz dazu stellen
einige der alteren Befragten besonders hohe Anforderungen an Barrierefreiheit (Fugangerver-
kehr / OPNV-Haltestellen) sowie an das OPNV-Angebot.

Berufstatige sind hingegen oft auf das Kfz angewiesen und auch die finanziellen Méglichkeiten
sind diesbeziglich vorhanden. Auch der erforderliche Transport von Kindern und Waren fuhrt
dazu, dass diese Altersklassen deutlich starker das Auto als priméres Verkehrsmittel benutzen.
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Verteilung nach Altersklassen
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Abbildung 78: Anteil der Befragten nach Altersklassen
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Abbildung 79: Wohnort / Herkunft der Befragten

7.4.2 Online-Mangelmelder

Online-Plattform Als flankierende MaRnahme wurde neben der klassischen Mobilitatsbefra-
INKA gung Uber einen Fragebogen auch eine Online-Plattform (INKA) etabliert,
die Burgerinnen und Birgern die Moglichkeit gibt Mangel und Verbesse-
rungsvorschlage auf einer Karte zu lokalisieren. Diese Eintrage kénnen von
jedermann eingesehen und als positiv oder negativ (Likes / Dislikes) ge-
kennzeichnet werden. Dartber hinaus haben die Teilnehmenden die Mdg-
lichkeit erganzende Kommentare zu den einzelnen Eintragen zu posten. An-
hand einer farbigen Untergliederung und einem passenden Symbol werden
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Abbildung 80:

die Eintrage den jeweiligen Kategorien zugeordnet, was zu einem verbes-
serten Uberblick iber die Eintrage beitragt. Beitrage wurden zu den folgen-
den Kategorien verfasst:

» Kraftfahrzeug
» Radfahrer

» FulRganger
» Mehrere oder andere

Uber diesen Link ist die Online-Plattform noch bis einschlieRlich Ende Ja-
nuar 2023 zuganglich (https://www.jetzt-mitmachen.de/moko-memmingen).

Eine detaillierte Ubersicht der Eintrage ist im Anhang 03 beigefiigt.

TRUNKELSBERG

fovd

v

b MEMMINGERBERG

" :
$ =

A=
BENNINGEN

Eintrage sind nach Kategorien untergliedert, wodurch die Ubersicht und Zu-
ordnung vereinfacht wird. Gleichwohl kann es dazu fuhren, dass einzelne
Eintrage doppelt aufgenommen werden, die sich nicht nur einer Kategorie
zuordnen lassen. Fur diese Falle gibt es die Gibergeordnete Kategorie ,Meh-
rere oder andere'.

BUXHEIM

Ausschnitt aus dem digitalen Mangelmelder

Ein wesentlicher Vorteil dieses Instruments besteht darin, dass Pendeinde
Uber belastbare Erfahrungswerte verfiigen, die sie im taglichen Berufsver-
kehr erwerben und die von einem externen Fachbiiro in der Detailtiefe nicht
zu erwerben sind. Diese detaillierte Ortskenntnis hilft dabei Gefahrenstellen
zu identifizieren und gibt der Verwaltung ebenfalls eine direkte Vorlage von
Verbesserungspunkten an die Hand.
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7.5 Biurger-Workshops

Far die 6ffentliche Beteiligung der Blrgerschaft wurden drei Informations- und Workshop-Veran-
staltungen durchgefuhrt. Zunachst wurde im Rahmen einer Auftaktveranstaltung (Burger-Work-
shop 1) die interessierte Bevdlkerung uber den Projektablauf informiert und das vorgesehene
Verfahren erdrtert. In dieser Veranstaltung wurde zudem proaktiv eine Ableitung und Diskussion
konkreter Gibergeordneter Ziele (Oberziele) sowie die Erarbeitung zugehdriger Unterziele im For-
mat einer Planungswerkstatt mit Burgern durchgefiihrt. Dabei wurden fur die einzelnen Verkehrs-
arten und Wirkungsgruppen Unterziele entwickelt und bereits identifizierte Zielkonflikte diskutiert.

AbschlieRend zur Bestandsanalyse von Mangeln und Chancen wurden Ergebnisse aus fachlicher
Sicht den Birgern in einem zweiten Burger-Workshop prasentiert und diskutiert sowie weitere
Mangel aus Sicht der Teilnehmer im Format einer Planungswerkstatt aufgenommen. Zudem wur-
den die Burger uber die vorgesehene Online-Umfrage zu weiteren Mangeln und Anregungen in-
formiert (siehe unten).

Der dritte Burger-Workshop wurde in Kombination mit der Sonderveranstaltung zum ,Tag der
Schiene 2022“ in Memmingen durchgefiihrt. Neben einer einleitenden Fachprasentation zum Ver-
anstaltungstag durch Staatsminister a.D. Josef Miller wurde die Birgerbeteiligung ebenfalls im
Format der Planungswerkstatt angeschlossen. Dieser Workshop beinhaltete die abschlieRende
Diskussion tiber bestehende Defizite im Hinblick auf das Leitbild, erganzt um die Auswertungser-
gebnisse der Online-Befragung. Erste Malinahmenansatze aus Sicht der Fachplanung wurden
vorgestellt und durch aktiv eingebrachte eigene Ideen und Vorstellungen zu Losungen der Br-
gerschaft erganzt. Abschlie3end wurde das erarbeitete und gewichtete Handlungs- und Maf3nah-
menkonzept und damit das Mobilitatskonzept Memmingen final diskutiert und verabschiedet.

eriréglicher Berufs- ung Wirlschatsyg

~well

Abbildung 81: Arbeit am Themenstand des Burgerworkshops

Im Ergebnis wurde mit den Burgern ein Zielkatalog entwickelt, der in Ruckkopplung mit der Len-
kungsgruppe dem Stadtrat zur Entscheidung und verbindlichen Legitimierung vorgelegt wurde.
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7.6 Gremieneinbindung

Die Einbindung der politischen Gremien in die Entwicklung und Verabschiedung des Mobilitats-
konzeptes fur die Modellregion Memmingen erfolgte auf zwei Ebenen.

Ebene 1 bildete die aktive Einbindung und inhaltliche Mitwirkungsmdéglichkeit im Rahmen der
Lenkungsgruppe und deren 8 Sitzungen. Vertreter aller Ratsfraktionen waren eingeladen, den
laufenden Prozess zu begleiteten und innerhalb ihrer jeweiligen Fraktion Fortgang und die Ziel-
entwicklungen zu kommunizieren.

Im Vorfeld erforderlicher Beschlussfassungen durch das relevante Stadtratsgremium des Ple-
nums wurde zu Diskussion und verbindlicher Rickmeldung aus den Fraktionen aufgerufen, um
gemeinsam eine beschlussfahige Sitzungsvorlage zu den beiden Themenbereichen zu generie-
ren:

» Definition von Leitzielen, Oberzielen und Unterzielen fir das Mobilitdtskonzept
» Verabschiedung der Ergebnisse und MaRnahmenempfehlungen aus dem Mobilitatskon-
zept

Ebene 2 bildete dann die Vorstellung von Zwischenergebnissen zur Entwicklung von Leitzielen
im Plenum und die abschlieRende Prasentation der Ergebnisse, ebenfalls im Plenum. Beide Sit-
zungstermine konnten mit einer mehrheitlichen bzw. einvernehmlichen Beschlussfassung durch-
gefuhrt werden. Das Mobilitatskonzept wurde somit mit dem erforderlichen politischen Rickhalt
verabschiedet.

8 Projektfazit und Empfehlungen

Im Hinblick auf die zuktinftigen Herausforderungen im Bereich Mobilitat und Verkehr zur Abwehr
von Gefahren im Natur- und Gesundheitsschutz, sollten fir die Stadt Memmingen in Zusammen-
arbeit mit und der Férderung durch das Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr Mal3-
nahmen untersucht werden, die den erforderlichen Mobilitditswandel in Memmingen bewirken
kénnen. Eine wichtige Grundlage war hierbei die Betrachtung der Mobilitat in ihrer tatsachlich
auftretenden regionalen Auspragung, als Gesamtsystem unter Berticksichtigung aller Verkehrs-
mittel und Mobilitatsaspekte.

Die Analyse zeigt, dass Memmingen als Oberzentrum wichtige Funktionen beispielsweise im Be-
reich Arbeiten, Bildung, Versorgung, Dienstleistung und Freizeit fiir ein grof3es weitgehend land-
lich gepragtes Umland wahrnimmt.

Der groRe Uberschuss an Einpendlern unterstreicht die Bedeutung Memmingens fiir den regio-
nalen Arbeitsmarkt. Die damit verbundenen Berufsverkehre fliihren zu abschnittsweise hohen
Verkehrsbelastungen.

Aus den erhobenen Rahmendaten und den zugrunde gelegten Prognosen, kann abgeleitet wer-
den, dass zukinftig eine Zunahme der Verkehrsmengen vor allem im Bereich des Warentrans-
portes erfolgen wird. Im Personenverkehr wird nur mit geringen Zuwachsen gerechnet.
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Eine der Hauptaufgaben im Kontext eines Mobilitdtswandels ist neben der technologischen Ver-
besserung von Antrieben, die Verlagerung mdglichst vieler Wege vom motorisierten Verkehr auf
den sogenannten Umweltverbund. Insbesondere das Fahrrad und der 6ffentliche Verkehr sollen
hierbei eine starkere Nutzung erfahren, da diese Verkehrsmittel eine vergleichsweise deutlich
umweltschonendere Mobilitat erméglichen.

Der Uberwiegende Anteil der Wege wird mit dem Kraftfahrzeug zurtickgelegt. Voruntersuchungen
deuten fir Memmingen auf einen Uberdurchschnittlichen Radverkehrsanteil hin, dem aber eine
vergleichsweise sehr geringe Nutzung des Busangebotes gegeniibersteht.

Die Bestandsanalyse wies zunachst auf ein nicht bedarfsgerechtes Busangebot hin. Im Verlauf
des Projektes wurden deutliche Verbesserungen durch Umsetzung vorab erstellter Konzepte re-
alisiert. Insofern diirfte der Modal-Split zunehmend Anderungen erfahren. Dennoch verbleiben im
Bereich des Busangebotes weiter Defizite vor allem im Hinblick auf die Betriebszeiten. Auch der
Zustand der zugehorigen Infrastruktur entspricht zumeist nicht dem geforderten Standard fir eine
attraktive Wahrnehmung des Offentlichen Verkehrs. Die Schieneninfrastruktur weist noch deutli-
che Schwachstellen auf.

Wie in vielen stadtischen Raumen nimmt der Autoverkehr in Memmingen grof3e Flachen ein. Hier
besteht ein abschnittsweises grol3es Reduktionspotenzial, um mehr Grin- oder Rad- und Ful3-
verkehrsflachen zu gewinnen. Insbesondere auch in der Altstadt nimmt der ruhende Verkehr
grol3e Flachen ein. Die Parksuchverkehre belasten die engen Altstadtraume.

Fur die Elektrifizierung der Fahrzeugflotte fehlt in Memmingen die entsprechend notwendige La-
deinfrastruktur in ausreichender Anzahl. Auch Sharing-Systeme sind nur rudimentar vorhanden.

Der Uberdurchschnittliche Radverkehrsanteil ist zum einen wahrscheinlich auf das Gelande, aber
auch auf eine etablierte Radverkehrsplanung mit abschnittsweise sehr gutem Radverkehrsange-
bot zurickzufihren. Weiter besteht aber auch hier ein deutliches Verbesserungspotenzial durch
eine verbesserte Radverkehrsfuhrung in engen Verkehrsrdumen, einer weiteren Schaffung hoch-
wertiger Radabstellanlagen, einer besseren Mitnahme im OV und deutlich besserer Anbindung
vor allem westlich Uber die lller.

Zusammen mit Burgern wurden Zielbereiche und Handlungsziele fur eine zukiinftige Mobilitat in
Memmingen erarbeitet. In den Bereichen ,Mobilitat als Teil einer lebenswerten Stadtgestaltung®,
,ein starker Umweltverbund®, eine ,ressourcenschonende, emissionsarme Mobilitdt* und ein
.Stadtvertraglicher Beruf- und Wirtschaftsverkehr* wurde Handlungsziele und MalRnahmenan-
satze konkretisiert.

Dabei wurde herausgestellt, dass insbesondere auf ein verandertes Mobilitdtsbewusstsein so-
wohl bei Nutzern als auch bei Verantwortlichen hingewirkt werden muss. Dieses neue Bewusst-
sein ist eine essenzielle Grundlage fur den Erfolg der MaRnahmen.

Vordringlich sind Verantwortlichkeiten und Kooperationen aufzubauen und zu starken. In der Ver-
waltung muss es eine fir Mobilitat und Verkehr zusténdige Person oder einen Arbeitskreis geben.
Vor allem zur Umsetzung, Wirkungskontrolle und Begleitung weiterer Planungen sowie als An-
sprechpartner in kooperativen Strukturen miissen Personalressourcen aufgebaut werden.

Eine Kooperation ist insbesondere zwischen Gebietskorperschaften, Verbinden, Akteuren im
Bereich Mobilitat und den beiden Landesregierungen notwendig.
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Die Einbeziehung des regionalen Umlandes in die Betrachtung zeigt, dass die Aufgabe MalRnah-
men flr eine zukunftsorientierte Mobilitdt umzusetzen nur gemeinsam mit allen Akteuren im Mo-
bilitaitsraum Memmingen erfolgen kann. Hierbei sind Widerstande zu identifizieren und aufzuld-
sen. Vor allem die Kooperation von Verbinden ist eine wichtige Grundlage fiir ein regional abge-
stimmtes Angebot und eine attraktive Angebotsgestaltung.

Lokal sind die Verkehrsflachen zu reduzieren. Hierbei ist vor allem auch der Altstadtbereich von
Memmingen genauer zu betrachten. In diesem sind auch die Verkehrsmengen zu verringern.
Hierflr ist die Realisierung eines stadtweiten Parkraummanagements notwendig.

Bei zukinftigen stddtebaulichen Planungen ist der ruhende Verkehr grundflachenextensiv in
Quartiersgaragen unterzubringen. Bei zukinftigen Siedlungsgebieten ist zudem eine Nutzungs-
mischung, die Nahversorgung und die lokale Energieerzeugung von besonderer Bedeutung.

Im Bereich des Umweltverbundes ist das Busangebot weiter zu verbessern. Durch eine Verbund-
kooperation sind weitere deutliche Vorteile zu erwarten. Ginstige Ticketangebote auch in Ver-
bindung mit Unternehmen sollen die Attraktivitat weiter steigern. Grundlegend ist die Weiterent-
wicklung der Digitalisierung. Zukinftig soll eine regionale Mobilitats-App zur Verfiigung stehen.
In den OV sind die Angebote des Landes Baden-Wiirttemberg besser zu integrieren. Eine lan-
deriibergreifende Kooperation ist eine Voraussetzung fur Verbesserungen. Auch smarte digitale
Losungen wie Check-In- / Be-Out-Systeme sind weiter intensiv zu forcieren. Ein gemeinsamer
Standard fir die Datenverarbeitung sollte erarbeitet werden.

Die Infrastruktur des OV ist zu ertiichtigen, das Busangebot muss als gute Alternative in Erschei-
nung treten. Deutlicher hervorgehoben werden muss auch der Radverkehr. Hier ist die Radver-
kehrsplanung weiter zu vertiefen und bessere Wegverbindungen regional und lokal herauszuar-
beiten. Hier sind die Ansatze der Vision Zero zugrunde zu legen. Es werden mehr hochwertige
Abstellanlagen bendétigt, vor allem auch im Bereich von Verknipfungspunkten intermodaler We-
geketten.

Um die Antriebswende zu ermdglichen, ist ein vordringlicher Ausbau der Ladeinfrastruktur not-
wendig. Auch das Sharing-Angebot ist zu erweitern, um die Mobilitat flachen- und ressourcenef-
fizienter zu gestalten. Innovative Lésungen sind im Bereich der Warenverkehre zu erproben. Eine
Biindelung von Warenstromen und eine intelligente Weiterverteilung, ggf. mit teilautonomen Sys-
temen sollte testweise weiterverfolgt werden. In Kooperation mit Unternehmen sind zudem Mal3-
nahmen zur Reduzierung der Berufsverkehre aufgezeigt worden.

Im Hinblick auf die Dringlichkeit und der kritischen Zeitschiene ist eine umgehende Umsetzung
erster Mal3Bnahmen erforderlich. Zunachst sind die Verantwortungs- und Kooperationsstrukturen
aufzubauen und vertiefende Untersuchungen zur Verkehrsflachenreduktion und der Verbesse-
rung des Radverkehrsangebotes durchzufiihren. Verbesserungen im Bereich der OV-Infra-
struktur sind sukzessive voranzutreiben.

Wiederkehrende Begleitveranstaltungen und Schulprogramme zur Anderung des Mobilitatsbe-
wusstseins sollen die Akzeptanz der Mal3nahmen erhdhen.

Auch den Birgern muss verdeutlicht werden, dass wir diese Aufgabe nur gemeinsam erfillen
konnen und die Solidaritat aller auch gegenuber den zukuinftigen Generationen gefordert ist.
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