Ausbaustrecke Minchen-Lindau
Elektrifizierung und
Streckenausbau

Ausbaustrecke ABS 48
Miinehen—-Memmingen-Lindau-Grenze—D/A




Ausbaustrecke
Muinchen-Lindau

Schneller, leiser,
sicherer:
Mlnchen-Memmingen-
Lindau—Zirich

Die Elektrifizierung und die Ertlichti-
gung der Strecke von Miinchen {iber
Memmingen nach Lindau schafft fir
das Allgau und fir die Verbindung der
europaischen Metropolen Miinchen
und Zlrich ein zeitgemalkes Verkehrs-
angebot. Kiinftig betrdgt die Fahrzeit
weniger als 3 Stunden 30 Minuten-
statt heute bis zu 4 Stunden 30 Minuten.
Reisezeitgewinne wird es auch im
Regionalverkehr geben.

Fir die Anwohner werden der Schall-
und Erschiitterungsschutz fir die Aus-
baustrecke nach neuesten Richtlinien
neu bewertet.

Auf der kurvenreichen Strecke entsprechen die
Fahrzeiten des Fernverkehrs nicht den Anforde-
rungen eines integralen Taktfahrplans.
Vorgesehen ist deshalb unter anderem der Einsatz
von Fahrzeugen fiir den bogenschnellen Zugbetrieb.
Sie erméglichen eine héhere Geschwindigkeit in
engen Gleiskurven, weil sie sich wie Motorradfah-
rer in der Kurve neigen und damit die Fliehkrifte
fiir den Fahrgast ausgleichen. Die Ziige sind bis zu
160 Kilometer pro Stunde schnell.
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Streckenverlauf

Die Metropolregionen Miinchen und Ziirich zéhlen zu den
wirtschaftsstérksten Zentren Europas. Nirgendwo in Europa
gibt es eine solche Wachstumsdynamik. Die Verkehrsver-
bindung zwischen diesen Regionen entspricht dem Stand
von vor 50 Jahren. Selbst moderne Ziige kénnen diese
Strecke kaum schneller als ein Auto zurlicklegen. Deshalb
schaffen wir eine moderne, 6kologisch optimierte Bahn-
strecke zwischen Miinchen und Ziirich.

Die Trasse bleibt,
die Technik wird neu

Das Herzstiick dafiir ist der Ausbau zwischen den bayeri-
schen Regionen Oberbayern, Schwaben, dem wiirttem-
bergischen Allgau und dem Bodensee. Der 150 Kilometer
lange Ausbauabschnitt Geltendorf-Memmingen-Lindau
bleibt in seiner Streckenfiihrung erhalten. Kleine, aber
hocheffektive Spuranpassungen an der Gleistrasse sorgen
dafiir, dass kiinftig modernste Ziige im bogenschnellen
Betrieb fahren kénnen. Ahnlich wie ein Motorradfahrer
neigen sich diese Fahrzeuge ins Kurveninnere gegen die
Zentrifugalkraft. So kénnen selbst auf dieser Bahnlinie mit
historisch bedingten, engen Kurvenradien deutlich héhere
Geschwindigkeiten erzielt werden. Teilweise kann dann
mit Tempo 160 gefahren werden. Heute gilt selbst fir
EuroCity-Ziige in weiten Teilen ein Tempolimit von 100 Kilo-

metern pro Stunde. Dadurch z3hit diese Verbindung mit zu
den langsamsten im Fernverkehrsnetz der Bahnen in Europa.

Ziel: Eine Stunde
Reisezeitgewinn

Eine wesentliche Verbesserung der Betriebs- und Reise-
qualitdt wird mit der durchgehenden Elektrifizierung
erzielt. Ziel ist es, statt 4 Stunden 10 Minuten (oder

4 % Std. je nach Verbindung) Fahrzeit zwischen Ziirich
und Minchen, kiinftig weniger als 3 Stunden 30 Minuten

zu bendtigen. Allein die Bahnverbindung Miinchen-Lindau
kann dann in rund 1 Stunde 50 Minuten zuriickgelegt
werden, deutlich kiirzer als heute.

Emissionsfrei ins Allgau
und nach Schwaben

Die Einbindung der Strecke in das transeuropiische Netz
ermoglicht auch im Regionalverkehr des Allgdus und
Schwabens die Verbesserung der Taktanbindung: Duzch
spurtstarke Elektrofahrzeuge und neue Umsteigeméglich-
keiten kénnen schnellere Reisezeiten in die Metropolen
oder an den Bodensee angeboten werden. Durch die Elekt-
rifizierung ist es zudem auch im Regionalverkehr méglich,
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mit leistungsstarkeren, emissionsfreien Fahrzeugen im
heutigen ,,Dieselnetz” unterwegs zu sein. Der Betrieb aller
DB-Schienenfahrzeuge mit dkologisch erzeugten Energie-
trdgern bis zum ndchsten Jahrzehnt ist ein wesentlicher
Kernpunkt der Konzernstrategie der Deutschen Bahn AG.

Vorsorge vor Larm -
Flrsorge fiir die Umwelt

Einer der gréRten Vorteile fiir Anwohner der Strecke:
Dank dem Umbau wird der Schallschutz an der Strecke
planerisch bewertet. AuRerdem wird ein sogenannter
landschaftspflegerischer Begleitplan fur 6kologischen
Ausgleich der getatigten Eingriffe sorgen. Zudem ist die
optimale Einbettung der Neuplanung in die jeweiligen
Landschaftshilder zwischen dem Ampertal und dem Boden-
seeufer vorgegeben. So verzichtet die Deutsche Bahn bei-
spielsweise auf zusadtzliche Stromtrassen im Allgdu zur
Bahnstrom-Einspeisung. Stattdessen wurde eine innovative
Ldsung gewahlt: Die Versorgungsleitungen werden unauf-
fallig und ohne weiteren Platzbedarf entlang der neuen
Oberleitungsanlagen mitgefihrt.
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Planung auf solider Basis

Fir die Planung und das Konzept der Strecke hat die
Deutsche Bahn vom Bundesministerium fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur (BMVI) eine klare Aufgabenstellung
erhalten. Das Fundament sind unter anderem Daten des
Bundesverkehrswegeplanes. Dabei geht es auch um kiinftig
erwartete Zugzahlen flr den Fern- und Gliterverkehr im
Jahr 2025. Eingang finden auch Bestellungen der Linder
Bayern und Baden-Wiirttemberg: Sie bestellen Nahverkehrs-
leistungen, die kiinftige Strecke muss entsprechende Kapa-
zitdten vorhalten. Das Exrgebnis: Durch die Elektrifizierung
werden vor allem deutlich mehr Regionalziige erwartet (je
nach Abschnitt bis zu 50 Prozent mehr). Zudem werden
einige Fernzlige mehr im 2-Stunden-Takt verkehren kénnen,
Fiir schwere Giiterzlige hingegen sind Streckentopografie
und geografische Lage des Allgdu eher ungiinstig. Deshalb
steigt Taut der Prognose des Bundes die Zahl der Giiterziige
auf etwa 14 Ziige taglich an - der allgemeinen Verkehrsent-
wicklung folgend, unbenommen der Elektrifizierung.
Jedoch haben Anwohner nur mit diesem Ausbauprogramm
einen Anspruch auf Larmschutz nach heutiger Gesetzeslage.
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Uberblick

Fahrzeit Minchen-Ziirich: neu
_‘ N\ \J . unter 3:30 Stunden statt heute
4 D O ¢ bis zu 4:30 Stunden
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Mindestens sechs statt
heute bis zu fiinf Zugpaare

Moderne Triebziige statt
lokbespannte Ziige

Umsteigefreie Verbindungen
tber Zirich hinaus werden in
Richtung Olten-Solothurn-Biel/
Bienne angestrebt

4 Wolfratshau_sen

Optimale Umsteigeverbindungen in
Zirich und Biel/Bienne in Richtung
Bern-Fribourg-Lausanne-Genéve,
Neuchatel-Yverdon-les-Bains-
Lausanne-Geneve, Basel, Luzern

Die Deutsche Bahn hat mit der Bundesrepublik Deutschland, sowie durch den Gotthard-Basis-
der Schweizerischen Eidgenossenschaft und dem Freistaat tunnel in Richtu ng Tessin/Italien
Bayern einen Finanzierungsvertrag abgeschlossen. Zusatz-
lich hat die Deutsche Bahn einen Projektbeirat etabliert, in
dem Vertreter aus der Politik, Verbanden und kommunalen
Behorden ihre Riickmeldungen unmittelbar an die Projekt-
verantwortlichen geben kénnen.

Nach vor dem formalen Planfeststellungsverfahren, bei
dem Biirger ihre Anregungen und Riickmeldungen ver-
bindlich bei der unabhangigen Anhérungsbehorde einrei-
chen kénnen, gibt es bei der friihzeitigen Beteiligung der
Offentlichkeit die Maglichkeit, mit den Verantwortlichen
der Bahn in den Dialog zu kommen. Dabei wird es eine
Fille von regionalen Veranstaltungen geben, bei denen
die DB-Vertreter im Detail Rede und Antwort stehen.

Klare Regeln fiir Finanzen und
Transparenz bei Planung und Bau
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Oberleitungsanlage einer eingleisigen Strecke

Projektinhalte

Bahniibergénge

Wegen der Geschwindigkeitserhéhungen fiir
einen bogenschnellen Betrieb der Z{ige werden
entlang der Strecke rund 20 Bahniiberginge mit
modernen Sicherungsanlagen versehen oder
durch Brickenbauwerke ersetzt. AuBerdem
werden etliche Bahniibergdnge an den Stand
der Technik angepasst und beispielsweise in
die moderne Leit- und Sicherungstechnik der
elektronischen Stellwerke eingebunden.

StraReniiberfiihrungen

Um unter StralRenbriicken die nétigen lichten
Héhen fiir die Oberleitung zu erhalten, muss das
Gleisniveau unter etlichen Briicken abgesenkt
werden. Insgesamt wird an fast 30 Briicken duzch
konstruktive MaRnahmen die ndtige Durchfahrt-
héhe fiir die elektrifizierte Bahn geschaffen.
Damit werden Eingriffe in das StraBennetz, Um-
leitungen und langwierige Briickenneubauten
soweit wie méglich vermieden.

Bahnhdfe

Um Sicherheit und mehr Komfort geht es auch bei
den Bahnhéfen Tiirkheim (Bayern) und KiRlegg.
Hier werden Personenunterfiihrungen neu ge-
baut, in Tirkheim zusdtzlich die Bahnsteige
neu angelegt.

Oberbau (Gleisanlage, Schienen)

Teilweise wird der Oberbau der vorhandenen
Strecke erneuert, beziehungsweise ertiichtigt.
Weiterhin werden Anderungen von Gleisnei-
gungen in Kurvenbereichen vorgenommen, um
den bogenschnellen Betrieb zu erméglichen.

Technische Austriistung

Im Bereich Stetten (Schwaben)-Memmingen,
Kiklegg und Weikensberg-Lindau wird die Strecke
mit neuer elektronischer Stellwerkstechnik
(ESTW) ausger(istet. Die Stromversorgung wird
durch den Neubau eines Umrichterwerks in
Leutkirch und die Anpassung des Unterwerks

in Geltendorf gesichert.

Da die Stromeinspeisung entlang der Strecke in
weiten Teilen durch die sogenannte Auto-Trans-
formation gesichert wird, kann auf die Errichtung
von separaten Bahnstromtrassen verzichtet
werden.

Der Vorteil: Es gibt keine neuen Stromtrassen
quer durchs Allgdu, keinen Flachenverbrauch
durch Umspannwerke —und auBerdem liegt die
elektromagnetische Belastung deutlich unter
den Werten tiblicher Hochspannungsleitungen.
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Schall- und Erschiitterungsschutz

Fiir den Schall- und Erschiitterungsschutz wurde auf Grundlage
der geltenden gesetzlichen Bestimmungen ein Konzept fiir die
Strecke Miinchen-Lindau erarbeitet. Da es sich hierbei um eine
wesentliche Verdnderung der Bestandsstrecke handelt, hahen
die Anwohner Anspruch auf Larmvorsorge und werden umfas-
send geschiitzt. Dies geschieht nach dem aktuellen Stand der
Gesetzeslage und der Technik. Dies wird in der Planfeststellung
hinterlegt. Schallschutzwande sind auf rund 22 Kilometern
Lange entlang der Trasse vorgesehen. Sie mindern den Bahn-
larm in den Ortsbereichen. Dort, wo aktive SchallschutzmaRnah-
men technisch oder wirtschaftlich nicht méglich sind, haben
betroffene Anwohner Anspruch auf passiven Schallschutz (zum
Beispiel den Einbau von Schallschutzfenstern oder Liiftern). Dies
wird im Detail berechnet und mit den Eigentiimern abgestimmt.

Schienenldarm halbieren
Das Ziel der Bahn ist es, den Schienenlarm bis zum Jahr 2020 zu
halbieren. In Forschungsprojekten werden neue Schallschutz-

ohne Schallschutzwand

techniken erprobt, die den Lirm dort mindern, wo er entsteht:
direkt an der Schiene. Insbesondere die so genannte Flister-
bremse (fachlich: LL-Sohle), mit der Giiterwagen nachgeriistet
werden, ist ein aussichtsreiches Instrument, um den Gerdusch-
pegel zu halbieren. AuBerdem ist ein 1armabhéngiger Trassen-
preis eingeflihrt worden: Wer laut ist, muss mehr zahlen. Die
zusdtzlichen Einnahmen flieRen in einen Fonds, aus dem die
Umrlistung auf die leisen Bremsen hezuschusst wird.
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Schallschutzwand-Muster Deutsche Bahn

Darstellung der Schallausbreitung an Schienenwegen, die Linien beschreiben die Verteilung gleicher Schalldruckpegel (Isophonen)
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